PATRIA AMADA

= MINISTERIO DA ’I ,.
= INFRAESTRUTURA ‘GOVERNO FEDERAL

BRASIL






FICHA TECNICA

Ministérios da Infraestrutura

Ministro
Tarcisio Gomes de Freitas

Secretario-Executivo
Marcelo Sampaio Cunha Filho

Secretaria de Fomento, Planejamento e Parcerias
Natalia Marcassa de Souza

Diretor de Departamento de Politica e Planejamento Integrado da Secretaria de

Fomento, Planejamento e Parcerias
Erico Reis Guzen

Universidade Federal de Santa Catarina - UFSC

Reitor
Ubaldo Cesar Balthazar, Dr.

Diretor do Centro Tecnolégico
Edson Roberto De Pieri, Dr.

Chefe do Departamento de Engenharia Civil
Prof. Wellington Longuini Repette, Dr.

Laboratorio de Transportes e Logistica - LabTrans

Coordenador Geral
Amir Mattar Valente, Dr.



Complexo Portuéario de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil

el v

e e
“H ST e




COMPLEXO PORTUARIO DE RIO GRANDE E PELOTAS

SUMARIO

Introducao 8

Principais Resultados 13
O Complexo Portuario 14
Movimentacao atual 16
Movimentacao futura 18
Demanda X Capacidade 38
Outros resultados relevantes 82

Analise Estratégica 97

Plano de A¢oes 101







)
@
S
°
[9)
o
)
@
©
c
I
o
(&)
L
o

()
©
o o
= @™
& -
S >
‘g [}
o o8
o [}
x
852
o @©
©
g o
o o
o

— INTRODU

CAO



SUMARIO EXECUTIVO

INTRODUCAO

O Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas
€ uma iniciativa do Ministério da Infraestrutura, no ambito da
estruturacdo do planejamento portuario, ensejado pela Lei n°
12.815/2013 e pela Portaria SEP/PR n° 3/2014, cujo objetivo

¢ estabelecer a diretriz de desenvolvimento dos complexos
portudrios brasileiros.

O objetivo geral do Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio
Grande e Pelotas é proporcionar ao Setor Portuario Nacional uma
visdo estratégica a respeito do desenvolvimento do Complexo
Portudrio ao longo dos proximos anos e indicar agdes necessarias
para que as operagdes ocorram com niveis adequados de servico.

Complexo Portuério de

Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil
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Para tanto, durante o desenvolvimento do Plano Mestre em questdo, foram considerados os seguintes
objetivos especificos:

Obtencao de um cadastro fisico atualizado das instalagdes portuarias do Complexo.

Analise dos seus limitantes fisicos, operacionais e de gestao.

Analise da relagdo do Complexo Portuario com o meio urbano e com o meio ambiente em geral.
Projecdo da demanda prevista para o Complexo Portuario em um horizonte até 2060.

Projecdo da capacidade de movimentagao das cargas e eventuais necessidades de expansao de
suas instalacdes ao longo do horizonte de planejamento.

Proposicao de acdes para superar os gargalos identificados, visando a eficiente atividade do
Complexo Portuario.

A fim de atender aos objetivos mencionados, o Plano Mestre aborda uma série de temas, organizados
em capitulos, no sentido de proporcionar uma percepcao aprofundada dos principais aspectos
envolvidos no desenvolvimento do Complexo Portudario, a saber:

Introdugao: contempla a exposicao dos objetivos e da estrutura do Plano Mestre, além de uma
breve caracterizacdo acerca do Complexo Portuario em analise, a fim de situar o leitor sobre as
analises que sdo expostas ao longo do relatorio e as estruturas avaliadas.

Projecdao de demanda de cargas e passageiros: apresenta uma visdo geral acerca do perfil

das movimentagdes do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, indicando os volumes
movimentados e exibindo os dados por natureza de carga, sentido de movimentacgao e tipo de
navegacdo para o ano-base (2017) considerado no estudo. Embora o ano-base para a projecao
de demanda seja 2017, esse capitulo também apresenta dados consolidados de 2018. Além
disso, é apresentado o histérico de movimentagao das mercadorias relevantes no Complexo
Portuario para os ultimos cinco anos, detalhado por carga relevante, identificando o sentido da
movimentacao, as principais origens e destinos e a taxa de crescimento para cada carga avaliada.
Nesse capitulo também sdo apresentadas as principais informagdes que balizaram a projecédo de
demanda e os valores previstos de movimentagao até o ano de 2060.

Infraestrutura e operagdes portuarias: consiste na apresentacao das informacdes cadastrais
acerca da infraestrutura da instalacédo portuaria que compde o Complexo Portudrio de Rio Grande
e Pelotas, abrangendo analises sobre obras de abrigo, estruturas de acostagem, equipamentos
portuarios, areas de armazenagem, servicos oferecidos e a descricdo de melhorias/expansdes

nas estruturas existentes. Da mesma forma, sdo apresentados os indicadores operacionais,

as premissas e os critérios considerados para o calculo da capacidade portuaria de cais e de
armazenagem. A partir da comparacgdo entre a demanda projetada para cada instalagdo e

os valores de capacidade portudria calculados para cada uma dessas, sao apresentados os
eventuais déficits de capacidade.

Acesso aquaviario: nesse capitulo é apresentada a descricdo do canal de acesso, da bacia de
evolugdo e dos fundeadouros, com énfase nas principais regras de trafego e limitagdes do acesso
aquaviario do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas. Na sequéncia é descrito o processo
de elaboragao do modelo de simulacéo, que é utilizado para a defini¢cdo da capacidade do acesso
aquaviario. Sao abordadas também a frota atual e a frota que devera frequentar o Complexo
Portudrio no horizonte de analise, a fim de comparar demanda e capacidade do acesso.
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Acesso terrestre: abrange as analises dos acessos rodoviarios e ferroviarios ao Complexo
Portuario. Para ambos os modais, sdo apresentadas informacdes acerca das vias que
conectam as instalagdes portuarias com suas hinterlandias, e sdo avaliados os entornos e as
condigOes internas das vias, considerando as especificidades de cada modal. Quanto ao acesso
rodoviario, ap6s a identificacdo da capacidade atual, é feita uma estimativa do nimero de
veiculos que deverao acessar o Complexo Portuario nos horizontes de analise. Esse resultado é
entdo comparado a capacidade futura das vias, a fim de identificar possiveis saturacdes.

Aspectos ambientais: tem como proposito construir um panorama sobre o status da gestao
socioambiental implementada pelo Complexo Portuario sobre o meio em que esta inserido, com
foco na interacdo das instalagdes portudrias com o meio ambiente. Para isso, é apresentado

um panorama da Gestao Ambiental realizada pelo Complexo, seguida da avaliagao da situagao
do licenciamento ambiental das instalacdes, e, por fim, realiza-se a caracterizacao da situacao
ambiental do Complexo.

Relacao porto-cidade: tem o objetivo de proporcionar uma visdo critica de como os Portos e as
outras estruturas portuarias estao inseridos no contexto urbano, ambiental, social e econémico

dos municipios nos quais estao localizados, mostrando a integracao dos portos no planejamento
territorial e sua importancia para o desenvolvimento econémico local e regional, além de identificar
os diferentes conflitos que possam existir nos cenarios atual e futuro.

Gestao administrativa e financeira da Autoridade Portuaria: contempla a analise sobre a gestdo

e o modelo de gestao da Autoridade Portuaria, avaliando também a exploragdo do espaco, os
instrumentos de planejamento e gestao utilizados e as informacdes sobre o quadro de pessoal e sobre
a situacao financeira da Autoridade Portuaria.

Analise estratégica: tem o objetivo de sintetizar os pontos positivos e negativos do Complexo
Portuario levantados ao longo das analises realizadas, compreendendo tanto o ambiente interno
do Complexo quanto o ambiente competitivo em que se encontra inserido.

Plano de ag¢des e investimentos: consiste na apresentac¢do das iniciativas necessarias para a
adequacao do Complexo Portuario em estudo, no sentido de atender, com nivel adequado de
servico, a demanda direcionada a esse Complexo, tanto atual como futuramente. E apresentado
0 prazo sugerido para a operacionalizagdo das a¢des ao longo do tempo, que deverdo ser
detalhadas no Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ).

O presente documento, denominado Sumario Executivo do Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio
Grande e Pelotas, compreende uma visao objetiva dos principais resultados alcancados pelas analises
realizadas no que se refere tanto ao diagndstico - analise da situacéo atual - quanto ao progndstico
- projecao de demanda e analise do atendimento a demanda prevista. Assim, o documento esta
organizado da seguinte forma:

Introducao: compreende uma breve caracterizagdao do estudo e seus objetivos, bem como uma

orientagdo sobre a organizacao do conteudo que compde o Plano Mestre do Complexo Portuario
de Rio Grande e Pelotas.

Principais resultados: abrange as principais conclusdes a respeito das analises desenvolvidas ao
longo do Plano Mestre, com o objetivo de destacar os principais gargalos para o desenvolvimento
do Complexo Portuario analisado.
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Analise estratégica: apresenta a matriz SWOT (do inglés - Strengths, Weaknesses, Opportunities,
Threats), que sumariza os aspectos mais relevantes do Complexo Portuario quanto as suas forcas,
fraquezas, oportunidades e ameacas.

Plano de acdes e investimentos: apresenta, de forma simplificada, as agdes propostas para que
os gargalos, fraquezas e ameagas identificados ao longo do estudo sejam superados no sentido de
mitigar os impactos ao desenvolvimento do Complexo Portuario.

Assim, as analises apresentadas neste documento sao orientadas ao resultado. As informacdes
detalhadas e os procedimentos metodologicos referentes as especificidades do Complexo Portuario
em questao podem ser consultadas na versao completa do Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio
Grande e Pelotas e no Relatério de Metodologia, publicado no site do Ministério da Infraestrutura *.

1 Link para acesso ao Relatério de Metodologia dos Planos Mestres: http://infraestrutura.gov.br/planejamento-portudrio/113-politica-e-
planejamento-de-transportes/5426-planos-mestres.html.

io Grande e Pelotas
i ide do Sul, Brasil







A
paA

Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil

[
°
[}
=
'@
S
2
£
S
a
o
x
K
=%
£
S
o

PRINCIPAIS
RESULTADOS

Os principais resultados alcancados ao longo das analises
realizadas no contexto do Plano Mestre estdo organizados nesta
segao, com o intuito de proporcionar uma compreensao linear
e estruturada sobre as principais questdes que tém impactado
o desenvolvimento do Complexo Portuario de Rio Grande e
Pelotas, bem como sobre os gargalos que podem se manifestar
futuramente, tendo em vista os pressupostos de movimentagao
futura estabelecidos.
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O COMPLEXO PORTUARIO

O Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas € composto pelos Portos Organizados do Rio Grande
e de Pelotas, ambos administrados pela Superintendéncia dos Portos do Rio Grande do Sul (SUPRG)
e por Terminais de Uso Privado (TUPs) que possuem exploracao autorizada pela Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) e que compartilham acessos terrestres e/ou aquaviarios com os
Portos Organizados ou realizam operagdes envolvendo as mesmas cargas movimentadas nos Portos
Organizados. Ao todo, cinco TUPs compdem o Complexo Portuario:

Terminal Logistico de Pelotas (anteriormente chamado de Terminal Cimbagé)
Terminal Bianchini (Terbian)
Terminal Maritimo Luiz Fogliatto (TUP Termasa)
Terminal Portuario Bunge Alimentos (TUP Bunge)
Terminal Yara Brasil Fertilizantes (TUP Yara).
Esse Complexo Portuario localiza-se no estado do Rio Grande do Sul e as instalagdes portuarias estdo

situadas nos municipios de Rio Grande e Pelotas. A Figura 1 ilustra a localizacao das instalagdes do
Complexo Portuario.
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Figura 1 - Localizagdo das instalagcdes do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas
Fonte: Google Earth (2018). Elaboragdo: Ministério da Infraestrutura (2019)
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MOVIMENTAGAO ATUAL

No ano de 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 43,3
milhoes de toneladas (ANTAQ, 2018), com predominancia dos embarques. Os maiores
volumes sdao movimentados via navegacao de longo curso, mas também merecem
destaque os fluxos de navegacao interior, os quais representam cerca de 15% do total
da movimentacao portuaria.

Ao longo do periodo observado (2013-2018),
a movimentacdo de cargas no Complexo
apresentou incremento de 20%. Destaca-se a No ano de 2018, o Porto do Rio

N . . ~ s sy 0
relevancia da movimentacao de granéis solidos Grande concentrou 63% do total
de cargas movimentadas no

Complexo, entre as principais,
destacam-se os contéineres, o
grdo de soja e a celulose.

nas instalagoes portuarias do Complexo,
principalmente de soja, fertilizantes e farelo de
soja, tanto nas instalagdes privadas quanto nas
publicas, com maior concentragado de cargas
de empresas que operam cargas proprias, a
exemplo do TUP Bunge e do TUP Yara.

No caso especifico do Cluster Portuario do Rio Grande do Sul, onde estao localizados
os Complexos Portuarios de Rio Grande e Pelotas e de Porto Alegre, observam-se
diferencas significativas nos valores de movimentagao declarados pelas instalagoes de
origem e destino para produtos como celulose, gréo e farelo de soja, toras de madeira
e contéineres, que sao transportados diretamente entre os Complexos. Assim, dado
que se tratam dos mesmos fluxos, os valores divergentes foram ajustados com base no
critério de maior volume.

Complexo Portuério de
Rio Grande e Pelotas |
Rio Grande do Sul, Brasil
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A Figura 2 apresenta a evolugdo histérica e o perfil de movimentagdo do Complexo Portuério por
natureza de carga, tipo e sentido de navegacdo, bem como a lista das cargas relevantes analisadas no
Plano Mestre.

EVOLUCAO HISTORICA DA MOVIMENTACAO
DO COMPLEXO PORTUARIO

PERFIL DA MOVIMENTACAO

Participagdo
(& 2013 201 015 2016 2017 pLokE:]
-- (% em 2018)

Gréo de soja A~ 8925 8.969 12.257  10.287 13.564 14.571 33,6%

11 H } iLHHHHH HHHH‘ Contéineres — 6427 7.131 7.350 7.296 8.470 8.662 20,0%
i

10111

o (111

Fertilizantes AN 4969 5467 4887 5640 5.488 5.115 11,8%
Outros TS 2435 2257 1611 1153 138 55 0,1%
Naturezade carga
Farelodesoja  —~"" 2335 1974 2681  3.038 2.656 3.204 7,4%
100%
80% Derivados de
petréleo (exceto
&L, GNL = N—— 1719 218 1325 1.659 1.575 1.348 3,1%
60% outros gases)
40%
Trigo —N—_ 1703 1627 1984  1.423 1.282 948 2,2%
20%
Produtos
0% — — == H W [ | s e M\ 1182 1.152 1.202 1.054 1.137 891 2,1%
2013 2014 2015 2016 2017 2018
.. .. . Cavaco ~ " oo 894 774 1.106 1.156 1.081 2,5%
B Granelliquido - combustiveis e quimicos
W Granelsélido mineral Contéiner Milho R L5500 o e N % 0,2%
B Granelsdlido vegetal M Carga geral
B Granelliquido vegetal Outros Petréleo N 760 621 454 643 669 676 1,6%
. w Arroz —~—/ 746 746 789 518 436 1.110 2,6%
Sentido de navegacao
100% Celulose " 519 450 1.271 1.554 1.837 3.133 7.2%
80%
60% Clinquer ™~——_ 374 351 216 199 179 143 0,3%
40% )
Oleo de soja " — 298 266 295 389 333 302 0,7
0% is sos 2015 2016 2017 201 GLP, GNL e — 238 152 266 489 479 622 1,4%
2013 2014 2015 2016 2017 2018 outros gases /
B Desembarque Embarque
Veiculos leves ~N" 47 30 65 18 59 70 0,2%
Tlpo de navegaga ! Veiculos pesados S 7 6 8 2 29 42 0,1%
100%
Gado vivo - 3 2 4 12 20 43 0,1%
80%
60%
40% Toras de madeira _/ 1 0 241 654 1.338 1.233 2,8%
20%
0% ! ! ! ! ! ! Total Geral —— 34498 35399 37.950 38717 41213 43314 100,0%
2013 2014 2015 2016 2017 2018
B Cabotagem M Interior Longo curso
Valores em milhares de toneladas

Figura 2 - Caracteristicas da movimentacao do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas (2013-2018)
Fonte: ANTAQ (2018) e dados fornecidos pela Autoridade Portuéria. Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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MOVIMENTAGAO FUTURA

Levando-se em consideracao o histérico das principais cargas movimentadas no
Complexo Portuario no ano-base 2017, foi realizada a proje¢do da movimentacgdo até o
ano de 2060.

Até o final do periodo projetado, espera-se um incremento de 65% no volume
movimentado entre 2018 e 2060. Entre as tendéncias para o periodo, destaca-se a
reducdo da participagao relativa do grao de soja, principal carga do Complexo, no total
movimentado, de 34% em 2018 para 27% em 2060. Por outro lado, os contéineres,
fertilizantes e produtos quimicos elevam suas participacdes de 20%, 12% e 2% para,
respectivamente, 29%, 14% e 4%. Sendo assim,

a expectativa é de que ndo ocorram mudangas Ao final de 2060, estima-se
significativas nas participacgoes relativas das que no cendrio tendencial a
cargas, permanecendo os granéis solidos demanda para o Complexo
vegetais como a principal natureza de carga atinja um volume de 75
movimentada no Complexo em 2060. A Figura 3 milhées de toneladas,
exibe a consolidacdo da projecdo de demanda apresentando taxa média de

para o Complexo Portuario. crescimento de 1,2% ao ano.
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Area de atuagéo 2018
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Taxa média de crescimento ao ano (2018-2060)
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19,1 mi 1,4 mi 6,8 mi o |
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combustiveis e quimicos — 1,45%
Total: 27,4 mi 0
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Total: 47,6 mi Cargageral  0,0% .

Total movimentado: 75 mi @ Média do Complexo Portuério

Figura 3 - Resultados consolidados da projecao de demanda do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas
Elaboragdo: Ministério da Infraestrutura (2019)
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Os resultados da projegao tendencial e dos cenarios otimista e pessimista, de modo agregado, para o

Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas, estdo ilustrados na Figura 4.

CENARIOS
DE DEMANDA

COMPLEXQ PORTUARIO
DE RIO GRANDE
E PELOTAS

Milhoes de toneladas

1

100 -
90 -
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60 -
50 -
40 -
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0

1 263,1]

1 1 1 1 1 1 1 I 1 I )

2017

2018 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
o

PESSIMISTA TENDENCIAL OTIMISTA

Figura 4 - Cenarios de demanda do Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas entre 2017 e 2018 (observado) e 2060 (projetado) em
milhdes de toneladas. Fonte: ANTAQ (2018) e dados fornecidos pela Autoridade Portuaria. Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Enquanto no cenario tendencial a demanda do Complexo deve crescer, em média, 1,2% ao ano, entre

2018 e 2060, no cenario otimista essa taxa é de 1,6% ao ano. Ja no cenario pessimista, tem-se um

crescimento médio anual de 0,8%, para o mesmo periodo.

Complexo Portuério de
Rio Grande e Pelotas




COMPLEXO PORTUARIO DE RIO GRANDE E PELOTAS

GRANEL SOLIDO VEGETAL

Em 2018, entre as cargas relevantes, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 21
milhdes de toneladas de granel sélido vegetal, o que engloba as seguintes cargas: grao de soja, farelo
de soja, arroz, cavaco, trigo e milho. No Gréafico 1 é possivel observar a evolugdo da movimentacao das
cargas mencionadas para o periodo observado (2013-2018) e projetado (2019-2060). Nota-se dentro
dessa natureza de carga a irregularidade de crescimento ao longo do periodo observado, decorrente da
variabilidade dos volumes produzidos a cada safra, com excecdo do cavaco.

35.000

30.000

25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
| e . |

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

Graodesoja [l 8.925 8.969 12.257 10.287 13.564 14.571 15.720 18.017 18.550 19.080 19.610 20.142 20.677 21.212 21.746

Farelggjg B 2335 1.974 2.681 3.038 2.656 3.204 3.346 3.580 3.817 4.038 4.275 4.489 4.706 4.923 5.141

Milhares de toneladas

Cavaco @l 1.703 1.627 1.984 1.423 1.282 948 1.247 1.262 1.297 1.352 1.420 1.499 1.580 1.660 1.741
Trigo 929 894 774 1106 1.156 1.081 1.100 1.211 1.398 1.543 1.611 1.632 1.650 1.667 1.685
Milho 881 1.120 272 584 369 66 - - - - N - -

Arrozl 746 746 789 518 436 1.110 1.069 1.220 1.360 1.454 1.489 1.509 1.531 1.553 1.575

Total Geral @ 15.520 15.329 18.756 16.955 19.464 20.980 22.481 25.290 26.422 27.467 28.406 29.271 30.143 31.016 31.888

Grafico 1 - Evolugdo da movimentacdo de granel sélido vegetal no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, observada (2013-2018) e
projetada (2019-2060) em milhares de toneladas. Fonte: ANTAQ (2018). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

| GRAO DE SOJA

No ano de 2018, o Complexo analisado movimentou 14,6 milhdes de toneladas de soja através das
instalagdes do Tergrasa no Porto do Rio Grande, do Porto de Pelotas e dos TUPs Terbian, Termasa e
Bunge (ANTAQ, 2018). As exportagdes, que representaram 94% do volume movimentado, tiveram por
principal destino a China (97% do volume) (COMEX STAT, 2018). Esse elevado percentual é resultado de
um contexto internacional de disputas comerciais entre China e Estados Unidos, tal como da elevada
producao da commodity (GU; PATTON, 2018).




SUMARIO EXECUTIVO

Asoja € a principal cultura agricola do Rio Grande do Sul, responsavel por cerca de 65% da area

plantada no estado em 2017. E importante a expansdo dessa cultura agricola para a “regido dos

Pampas”, na porc¢ado sul do estado, ocupando areas de pastagem ou as chamadas “areas de varzea” do

arroz, ao passo que o plantio da soja, nessas ultimas terras, ocorre de forma rotacionada com a cultura

do arroz (FARSUL, 2017).

No curto prazo, até o ano de 2020, estima-se um
incremento de 8% no volume total movimentado

pelo Complexo, com uma taxa média de crescimento
de 3,9% ao ano. O crescimento mais acelerado em
comparacao ao restante do periodo projetado (0,7% ao
ano entre 2018 e 2060) é reflexo da conjuntura atual de
disputa comercial entre China e Estados Unidos, bem
como da imposicao, por parte do governo argentino, de
um imposto sobre as exportagdes de soja do Pais, o que
tende a favorecer o escoamento do produto brasileiro
(COHEN; HEATH, 2018).

FARELO DE SOJA

Até 2060, espera-se que a
movimentagdo de soja no
Complexo Portudrio de Rio Grande
e Pelotas atinja 21,7 milhdes de
toneladas, com um incremento de
49% em relacdo ao observado em
2018, e com uma taxa média de
crescimento de 0,7% ao ano.

No Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, em 2018, foram movimentados 3,2 milhdes de

toneladas de farelo de soja, sendo as operacdes, majoritariamente, realizadas no Terbian e no

TUP Bunge. As exportagdes se constituem como o principal fluxo, responsaveis por 81% do total

movimentado em 2018. O desembarque de navegacao interior com origem no TUP Bianchini Canoas

também se destaca, representando participacao relativa de 19% nas movimentacdes (ANTAQ, 2018).

A partir de 2015, observa-se um crescimento mais
expressivo da movimentacgao de farelo, com o inicio
das operagoes dessa carga no TUP Bunge. Isso
corroborou para que, ao longo do periodo observado
(2013-2018), fosse registrado um crescimento absoluto
correspondente a 37% quanto a movimentagdo dessa
carga. Além disso, em 2018, houve a quebra de safra
argentina, o que impulsionou as exportacdes de farelo
de soja no Complexo, as quais tiveram como principais
destinos Eslovénia (com participagao relativa de 31%),
Coreia do Sul (19%) e Franca (15%) (COMEX STAT, 2018).

A demanda estimada para movimentacao de farelo de
soja no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas é
de 5,1 milhoes de toneladas em 2060, com uma taxa
média de crescimento de 1,1% ao ano e a manutengdo
das exportagdes como principal fluxo da carga.

O maior crescimento das
exportacoes de farelo em
detrimento do grdo de soja, ao
analisar o periodo projetado
(2019-2060), pode ser explicado
por uma demanda mais crescente
pelo farelo em relagéo ao grédo
de soja, e também pela maior
oferta disponivel de farelo a
partir da moagem do gréo para
o atendimento da demanda pelo
o6leo de soja, destinado tanto a
industria alimenticia, quanto a
producdo de biodiesel.
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ARROZ

Em 2018 o Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas movimentou 1,1 milhdo de toneladas de arroz
na forma de granel solido através das instalacdes do Porto Novo no Porto do Rio Grande, do Terbian e
do TUP Termasa (ANTAQ, 2018). Os volumes dessa carga sdo destinados em sua totalidade ao mercado
externo, parte do arroz exportado como granel sélido é o arroz quebrado, conforme informagdes
obtidas em visita técnica ao Complexo. Observa-se também que ha movimentagao do arroz beneficiado
através de contéineres, predominantemente embarcados pela navegacao de cabotagem, para o
abastecimento do mercado doméstico. No ano de 2018 esse volume foi de cerca de 700 mil toneladas.

Em termos nacionais, ressalta-se que o Rio Grande do Sul é o principal produtor de arroz, sendo, na safra

2017, responsavel por 70% da producao brasileira (CONAB, [201-]). Mesmo que nos Ultimos anos tenha-se
observado a redugdo da area plantada de arroz, resultado de uma demanda mais estavel pelo produto, a
quantidade produzida apresentou crescimento de 27% em 2017 com relagdo ao ano de 2010.

Dessa forma, a demanda estimada para a movimentacao de arroz no Complexo Portuario
de Rio Grande e Pelotas é de 1,6 milhao de toneladas em 2060, com uma taxa média de
crescimento de 0,9% ao ano. No curto prazo, até 2020, estima-se a reducao dos volumes ao
patamar do ano de 2017, sendo 2018 considerado como um outlier na série historica.

TRIGO

No ano de 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 948 mil toneladas de trigo
através das instalagdes do Tergrasa e do Porto Novo no Porto do Rio Grande, do Termasa e do Porto
de Pelotas (ANTAQ, 2018). Os fluxos operados sao majoritariamente de longo curso, compreendendo
desembarques (42% do total movimentado) e embarques (35%). Os embarques de navegacao interior,
por sua vez, em 2018, corresponderam a 23% da movimentagao de trigo do Complexo.

Os volumes de trigo que sao exportados tém sua utilizagao na fabricagdo de racdo animal, enquanto
que a carga importada é utilizada para a producao de alimentos, conforme informacgdes obtidas em
visita técnica ao Complexo. A necessidade de importagao do produto ocorre ndo somente por motivos
de producao doméstica insuficiente, mas também pela qualidade do produto, uma vez que ha menor
concentragao de proteinas formadoras de gliten no trigo nacional (CONAB, 2017). Consequentemente,
para que haja manutengao do abastecimento do mercado interno, sdo necessarias importagoes com
um fluxo constante para suprimento da demanda de trigo; assim, estimativas dao conta de que o
consumo nacional crescera a uma taxa de 1,1% ao ano, entre 2016/17 e 2026/27 (BRASIL, 2018b).

Até o final do periodo projetado, estima-se uma movimentacao de 1,7 milhado de toneladas de
trigo ao ano no Complexo, sendo 53% referentes as exportag¢des, 30% as importacoes e 17%
aos embarques de navegacao interior.
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CAVACO

No ano de 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 1,1 milhao de toneladas
de cavaco de madeira através do Porto do Rio Grande (nas instala¢des do Tergrasa) e do TUP Bianchini
(ANTAQ, 2018). A exportacgdo é o Unico fluxo realizado e os principais destinos do produto em 2018
foram: China (47% do total), Jap&do (38%) e Reino Unido (15%) (COMEX STAT, 2018).

Uma maior preocupacdo no que concerne as questdes
ambientais tende a impulsionar a demanda externa por
cavaco de madeira, como é o caso da China, a partir do Para o ano de 2060 estima-se

estabelecimento de cotas para a importacio de aparas a movimentagéo de 1,7 milhdo
de toneladas de cavaco no

Complexo, com uma taxa média
de crescimento de 1,1% ao ano,
resultando em um acréscimo de
55% em termos de volume, na
comparagéo com 2018.

de papel, por exemplo, e dos paises europeus, cujos
volumes de importacdo tém crescido nos ultimos anos,
impulsionados pelas politicas ambientais adotadas pelo
continente (VIDAL; HORA, 2011). Além disso, a dificuldade
encontrada pelos paises importadores no suprimento

de madeira e a auséncia de areas para a expansao da
plantacao nesses locais também impactam positivamente
os volumes exportados (APRE FLORESTAS, 2019).

Observa-se que no horizonte de médio prazo, até o ano de 2025, o crescimento da demanda é mais
acelerado, da ordem de 1,6% ao ano. Isso ocorre em fungéo da previsado de recuperagdo dos volumes
movimentados até o ano de 2017.

Complexo Portuério de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil
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CONTEINER

No ano de 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 8,7 milhdes de toneladas
em contéineres, representando cerca de 768 mil TEU (do inglés - Twenty-foot Equivalent Unit). A
movimentagdo ocorre através das instalagdes portuarias do Tecon e do Porto Novo no Porto do Rio
Grande (ANTAQ, 2018), referindo-se as operacdes de embarque e desembarque de longo curso (76% do
total), cabotagem (19%) e navegacao interior.

Ao longo do periodo observado (2013-2018), houve incremento de 23% nos volumes de contéiner
transportados pelo Complexo Portuério de Rio Grande e Pelotas. As importagdes foram o fluxo de maior
crescimento nesse periodo, com aumento de 22% nos volumes (ANTAQ, 2018). Para a realizacao das
movimentagdes de contéineres, o Complexo conta com 12 servigos de navegacao, sendo 11 deles de
longo curso e um de cabotagem? (DATAMAR, 2019).

Destaca-se, ainda, conforme informagdes obtidas em visita técnica ao Complexo, a relevancia

das operagdes de feeder com destino ao Uruguai e Argentina, tendo o Porto do Rio Grande como
importante rota de transbordo de mercadorias para esses paises, dada sua capacidade de recepgao de
navios de maior porte, os quais atuam nos mercados da China e Europa.

Quanto ao perfil das mercadorias exportadas, é reflexo da relevancia do setor agroindustrial para a
economia do Rio Grande do Sul, destacando-se os setores de fumos e cigarros, madeiras e moveis e os
produtos alimenticios. Destacam-se ainda os produtos quimicos produzidos principalmente a partir do
Polo Petroquimico do Sul, localizado no municipio de Triunfo (RS).

Por outro lado, as importagdes concentram-se em produtos de maior valor agregado, como maquinas,
equipamentos e os produtos siderurgicos. Além disso, observa-se também a participacdao de produtos
utilizados como insumo para a producao industrial, como os grupos de minério, metais e pedras e os
produtos das industrias quimicas.

Acerca dos fluxos de navegacao interior, realizados entre o Terminal Santa Clara, em Triunfo (RS), e

o Tecon, sdo relevantes os volumes de embarque e desembarque dos produtos da inddstria quimica,
destacando-se, majoritariamente, os desembarques, pois estes correspondem ao excedente de
petroquimicos produzido pela Braskem, no Polo Petroquimico do Sul, que nao obtiveram absorcao por
parte do mercado doméstico.

A Figura 5 exibe os principais aspectos referentes a movimentagao observada e projetada para
contéineres no Tecon e no Porto Novo no Porto do Rio Grande.

2 Consulta realizada em 11 de abril de 2019.
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Figura 5 - Caracteristicas da demanda de contéiner no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas observada (2013-2018) e projetada
(2020-2060). Fonte: ANTAQ (2018) e Comex Stat (2018). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

GRANEL SOLIDO MINERAL

Em 2018 foram movimentadas 5,2 milhdes de toneladas de granel sélido mineral no Complexo
Portuario Rio Grande e Pelotas, correspondendo a 12% do volume total de cargas movimentadas
(ANTAQ, 2018). Essa natureza abrange as cargas de fertilizantes e clinquer, sendo os fertilizantes

a mercadoria de maior relevancia, dado que representa 97% do total movimentado. No Grafico 2 é
possivel observar a evolugdo da movimentagdo das cargas mencionadas para o periodo observado
(2013-2018) e projetado (2019-2060).
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Grafico 2 - Evolugdo da movimentagao de granel sélido mineral no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas observada (2013-2018) e
projetada (2019-2060) em milhares de toneladas. Fonte: ANTAQ (2018). Elaboragdo: Ministério da Infraestrutura (2019)

| FERTILIZANTES

Em 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 5,1 milhdes de toneladas de
fertilizantes por meio do TUP Yara e do Porto Novo no Porto do Rio Grande (ANTAQ, 2018). Desse total,
86% equivaleram as importagdes provenientes, majoritariamente, da Russia. J& as operagdes de
embarque de navegacdo interior com destino ao Complexo Portudrio de Porto Alegre representaram 14%.

Parte da demanda desembarcada no Complexo visa ao atendimento das misturadoras localizadas

no Distrito Industrial do Rio Grande (DIRG), sendo elas: Fertilizantes Piratini, Fertilizantes Heringer,
Fertilizantes Multifértil e Mosaic Fertilizantes. Além disso, a Yara Brasil Fertilizantes também conta com
uma unidade de producdo junto ao seu TUP.

Em relacdo a projecao de demanda, estima-se um crescimento mais acelerado no curto prazo, de 5%
até 2020, devido a recomposicao dos valores historicos, com um incremento de 12% nos volumes de
fertilizantes importados. Além disso, estima-se uma menor taxa média de crescimento para os fluxos de
navegacao interior (0,9% ao ano), isso se d4, conforme informado em visita técnica, pelo fato de essa
movimentacao ter como finalidade o abastecimento de unidades produtivas situadas principalmente
na regiao de Porto Alegre e que se encontram proximas de sua capacidade produtiva maxima.

Para 2060, a demanda estimada ao final do periodo projetado para a movimentacao de
fertilizantes no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas é de 10,2 milhdes de toneladas,
com uma taxa média de crescimento de 1,5% ao ano, em conformidade com o ritmo de
crescimento das principais culturas agricolas do estado: soja, milho, arroz e trigo.




CLINQUER

O Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, no ano

de 2018, movimentou 143 mil toneladas de clinquer,
utilizando as instalagdes do Terminal Logistico Pelotas. A
movimentacao dessa carga é feita, unicamente, através de
embarque de navegacao interior.

Nesse contexto, espera-se que até 2020 o crescimento seja
mais acelerado, apresentando uma taxa média anual de
2,1%, em funcao da perspectiva de retomada do setor de
construgao civil.

Para 2060, projeta-se uma movimentagdo equivalente a
292 mil toneladas, com uma taxa média de crescimento
de 1,7% ao ano, representando um acréscimo de 104% em
relagdo ao volume do ano observado.

CARGA GERAL

SUMARIO EXECUTIVO

Conforme informagées obtidas
durante visita técnica, essa carga
tem origem na unidade produtora

da empresa Intercement,
localizada em Candiota (RS),
sendo transportada através de
hidrovia até o municipio de Nova
Santa Rita (RS), onde se localiza
outra unidade da Intercement.

Em 2018, o Complexo Portuario Rio Grande e Pelotas movimentou 4,5 milhdes de toneladas de

carga geral (ANTAQ, 2018), correspondendo a 10% do volume total movimentado no Complexo e

contemplando as seguintes cargas: celulose, veiculos, toras de madeira e gado vivo. Entre essas

mercadorias, a de maior relevancia é a celulose, que representa 68% do total desse grupo. No Grafico

3, pode-se observar a evolugao da movimentacao das cargas mencionadas para o periodo observado
(2013-2018) e projetado (2019-2060).
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Infraestrutura (2019)

CELULOSE
) ) A celulose movimentada
0 Porto Novo no Porto do Rio Grande, em 2018, registrou uma .
no Complexo compete a
movimentacao equivalente a 3,1 milhdes de toneladas de empresa CMPC Celulose
celulose movimentada como carga geral (ANTAQ, 2018), que Riograndense e tem
ocorreu por desembarque de navegacdo interior e embarque como origem o seu TUP,
de longo curso. Parte da movimentagao de celulose também situado em Guaiba (RS).
€ embarcada através de contéineres, sendo esse volume Aproximadamente, 90%
equivalente a 146 mil toneladas em 2018. da celulose produzida por

essa empresa é destinada

Durante o periodo observado (2013-2018), a movimentacgao de ao mercado externo,

celulose no Complexo apresentou crescimento de 502%, resultado tendo, no ano de 2018, a
da concluséo da expansdo da unidade produtiva da empresa China, os Estados Unidos
CMPC, o projeto Guaiba, em meados de 2015 (CMPC, c2018). e a Itdlia como principais

destinos. Ressalta-se ainda
que a celulose, em primeira
instdncia, é enviada pelo

modal hidrovidrio até o
periodo projetado. Isso ocorre porque a CMPC ja opera dentro do Porto do Rio Grande, para

A demanda estimada para a movimentagao de celulose no
Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas é de 3,1 milhdes de
toneladas em 2060, mantendo uma estabilizagao ao longo do

limite de sua capacidade produtiva, ndo havendo perspectiva de entdo ser exportada.
expansdo para os horizontes de curto e médio prazo.
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TORAS DE MADEIRA

A movimentagdo de toras de madeira registrada no ano de 2018 no Complexo Portudrio de Rio Grande
e Pelotas foi de 1,2 milhdo de toneladas, apenas no sentido de embarque (ANTAQ, 2018). Os fluxos

de navegacao interior ocorrem no Porto de Pelotas e sdo destinados ao TUP CMPC Guaiba para a
producao de celulose, tendo como origem areas plantadas ao sul do estado do Rio Grande do Sul. Ja
os embarques de cabotagem sdo enviados ao Complexo Portuario de Vitéria e Barra do Riacho a partir
das instalagdes do Porto Novo, no Porto do Rio Grande, e se constituem, conforme informado em visita
técnica, em um fluxo esporadico.

Durante o periodo observado (2013-2018), a movimentacdo de toras de madeira no Complexo Portuario
do Rio Grande e Pelotas registrou crescimento significativo, principalmente em funcéo do inicio das
operacoes no Porto de Pelotas em 2016 (ANTAQ, 2018).

A projecao de demanda de toras de madeira em 2060 é de 883 mil toneladas, com uma taxa
média de crescimento de -0,2%. Esse valor é resultado do encerramento das operagoes

de cabotagem previstos para o ano de 2020, uma vez que passam a visar apenas ao
atendimento da CMPC.

VEICULOS

Em 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, através do Porto Novo do Porto do Rio
Grande, movimentou 58 mil veiculos, equivalente a 73 mil toneladas (ANTAQ, 2018). Nesse ano foram
registrados fluxos de embarque e desembarque das navegacgdes de longo curso, cabotagem e interior,
sendo mais relevantes os fluxos correspondentes as importacdes com participacao relativa de 57% no
total movimentado.

As operagdes de veiculos leves no Porto do Rio Grande sdo realizadas majoritariamente pela montadora
General Motors (GM), a qual possui um Complexo Industrial Automotivo em Gravatai (RS). Ja os veiculos
pesados operados no Porto sdo sobretudo 6nibus da empresa Marcopolo, oriundos do municipio de
Caxias do Sul (RS), e tratores.

Muito embora tenha havido no periodo histérico uma O Brasil possui acordos
recuperacao dos volumes movimentados no Complexo comerciais com os principais
Portuario de Rio Grande e Pelotas, estima-se que até 2020 mercados de origem e destino

dos veiculos movimentados pelo
Complexo: Acordo Regime Flex
com a Argentina e Acordo de
Complementag¢éo Econémica
ACE-53 com o México.

haja uma queda de 7% nos volumes movimentados em
relagcdo ao ano-base. Essa redugao ocorre principalmente
para os veiculos leves, nos desembarques, como resultado
da transferéncia de parte das operagoes da GM para o Porto
de Itajai, até entdo em carater temporario (SPAUTZ, 2019).

Ao final do periodo projetado, em 2060, a movimentagao estimada de veiculos é de 98 mil
unidades, com uma taxa média de crescimento de 1,5% ao ano.
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| Gapo vivo

No ano de 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 43 mil toneladas de gado vivo,
o equivalente a 163 mil cabegas®. As operacdes dessa carga consistem apenas em exportacdes, realizadas no
Porto Novo do Porto do Rio Grande, tendo como principal destino a Turquia (COMEX STAT, 2018).

Ao longo do periodo observado (2013-2018), os volumes embarcados apresentaram crescimento
expressivo em funcéo da combinagdo de dois fatores: a entrada da Turquia, significativo importador,
como comprador, e a crise econdmica brasileira, que reduziu o preco pago aos produtores,
incentivando assim as exporta¢des (COLUSSI, 2018).

A demanda estimada para a movimentagdo de gado é de 120 mil cabegas em 2060, correspondente a 32
mil toneladas, com uma taxa média de crescimento de 0,6% ao ano no cenario tendencial.

GRANEL LIiQUIDO - COMBUSTIVEIS E QUIMICOS

0 Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas foi responsavel pela movimentacao de 3,5 milhdes de
toneladas de granel liquido - combustiveis e quimicos em 2018 (ANTAQ, 2018). Nessa natureza, inclui-
se as seguintes cargas: derivados de petréleo (exceto gas liquefeito de petréleo (GLP), gas natural
liquefeito (GNL) e outros gases), produtos quimicos, petroleo e GLP, GNL e outros gases. Entre essas,

a mercadoria de maior relevancia é os derivados de petréleo (exceto GLP, GNL e outros gases), com
participacao relativa de 39%. No Grafico 4, pode-se observar a evolugcdo da movimentacao das cargas
acima mencionadas, no periodo observado (2013-2018) e projetado (2019-2060).

3 Fator de conversdo estimado a partir da movimentagdo e quantidade estatistica movimentados pelo Complexo Portudrio de Rio Grande e
Pelotas informados no Comex Stat (2018).
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Grafico 4 - Evolucao da movimentagao de granel liquido - combustiveis e quimicos - no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas observada
(2013-2018) e projetada (2019-2060) em milhares de toneladas. Fonte: ANTAQ (2018). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

DERIVADOS DE PETROLEO (EXCETO GLP, GNL E OUTROS GASES)

No ano de 2018, a movimentacao de derivados de petroleo (exceto GLP, GNL e outros gases) no Complexo
Portuario de Rio Grande e Pelotas totalizou um volume de 1,3 milh&o de toneladas, com operagao no
Porto do Rio Grande em area arrendada pela Petréleo Brasileiro S.A (Petrobras) e/ou Petrobras Transporte
S.A. (Transpetro) e no Terminal Braskem. Os desembarques representaram 72% do total movimentado,
contemplando volumes originados das navegacdes de longo curso, cabotagem e interior.

Quanto as importagdes, os Estados Unidos foram a principal origem, com participagao relativa de 60%
dos volumes importados. Em relacdo aos desembarques de navegacao interior, conforme informacdes
obtidas em visita técnica ao Complexo, ha uma demanda crescente em razdo da utilizacao do bunker
produzido na Refinaria Alberto Pasqualini (Refap) para o

abastecimento das embarcagdes que chegam ao Complexo . .
As operagoes de derivados de

petréleo no Complexo estédo
relacionadas a interagcdo com
as duas refinarias presentes no
estado do Rio Grande do Sul: a

de Rio Grande e Pelotas, por este ser o Ultimo posto de
abastecimento de navios no Sul do Pais.

A projecdo de demanda estimada para 2060, quanto a

movimentacao de derivados de petréleo (exceto GLP, GNL Refap, em Canoas, e a Refinaria
e outros gases) no Complexo Portuario de Rio Grande e Riograndense, situada no
Pelotas, é de 2,8 milhdes de toneladas, com uma taxa média municipio do Rio Grande.

de crescimento de 1,6% ao ano.
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PRODUTOS QUIMICOS

O Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, em 2018, movimentou 890 mil toneladas de produtos
quimicos através do TUP Yara e do Porto do Rio Grande, no terminal da Transpetro e na area arrendada
pela empresa Braskem - a qual possui unidades produtivas no municipio de Triunfo (BRASKEM, c2019)
(ANTAQ, 2018). De acordo com informacdes obtidas em visita técnica ao Complexo, as operagdes da
Braskem correspondem a movimentacao de carga propria e, quando importagoes, de terceiros. Quanto
ao TUP Yara, os produtos desembarcados sao utilizados como insumo para a producao de fertilizantes.

Os desembarques sdo o principal fluxo dessa carga,
equivalente a 64% da movimentagdo, em 2018. As
importacdes, conforme informacdes obtidas a partir da visita Ao final do periodo projetado,

técnica, consistem em: metanol, nafta, hexano, e outros em 2060, espera-se que o
Complexo movimente 2,6

milhées de toneladas do
produto, apresentando uma
taxa média de crescimento de
2% ao ano.

componentes. Ja os desembarques de navegacao interior
realizados pela Braskem, tem origem no Terminal Santa Clara,
localizado em Triunfo (RS), correspondendo aos excedentes
produzidos pela Braskem que sdo armazenados no Complexo
Portuario de Rio Grande e Pelotas, para posteriormente serem
enviados ao mercado externo.

PETROLEO

A movimentacao de petréleo no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas foi de 676 mil toneladas
em 2018 (ANTAQ, 2018), contemplando somente fluxos de importa¢des demandados pela Refinaria
Riograndense, tendo como origem a Argélia (COMEX STAT, 2018). Os principais produtos da Refinaria em
2017 foram 6leo diesel e gasolina, os quais tiveram participacao relativa de 47% e 39%, respectivamente,
do total produzido nesse ano (ANP, 2019).

Em relagdo a projecao de demanda, estima-se que a partir de 2026 a demanda atinja a capacidade
produtiva de refino de cerca de 827 mil toneladas, valor que se mantém estavel até o final do periodo
projetado. A taxa média de crescimento projetada no cenario tendencial é de 0,2% ao ano.

GLP, GNL E OUTROS GASES

Em 2018, 622 mil toneladas de GLP, GNL e outros gases

foram movimentados no Complexo Portuario de Rio Grande )
No curto prazo, até 2020, as

taxas médias de crescimento
sdo mais aceleradas, de 4,6%
ao ano, destacando-se assim

as exportacées, que crescem
responsaveis pelos principais volumes de movimentagao, a uma taxa média de 9,4%.

nesse mesmo ano, com participacao relativa de 37% e 35%,
respectivamente (ANTAQ, 2018).

e Pelotas por meio das instalagdes do Porto do Rio Grande
nas areas arrendadas pela Petrobras/Transpetro e pela
Braskem. Em termos de movimentacdo, os desembarques
de navegacao interior e os embarques de longo curso foram
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Adiciona-se que a carga operada na area da Petrobras/Transpetro, através dos desembarques de
cabotagem e embarques de navegacao interior (ANTAQ, 2018), é destinada a regido de Porto Alegre,
conforme informado em visita técnica. Os volumes da Braskem correspondem aos produtos eteno
e butadieno, com operag¢des concentradas nos desembarques de navegacao interior e posterior
embarque de longo curso (ANTAQ, 2018).

Para 2060, ao final do periodo projetado, a movimentacgao prevista de GLP, GNL e outros gases para
o Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas é de 997 mil toneladas, com uma taxa média de
crescimento de 1% ao ano.

GRANEL LiQUIDO VEGETAL

No ano de 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas movimentou 302 mil toneladas de 6leo
de soja, Unica mercadoria relevante dessa natureza de carga, através das instalagdes do Terbian e TUP
Bunge, ocupando assim a segunda posicao na movimentagao dessa carga em niveis nacionais (ANTAQ,
2018). As exportacdes foram os principais fluxos de movimentagéo, representando o equivalente a 62%
do total operado no Complexo, tendo como destino a india (participacao relativa de 67%) e o Ira (26%)
(COMEX STAT, 2018).

Ocorrem também no Complexo embarques via navegacao interior. O fluxo tem origem no Terbian e destina-
se a producao de biodiesel da empresa Bianchini, em unidade situada no municipio de Canoas, conforme
informado em visita técnica ao Complexo. Observa-se que parte da demanda do Terbian anteriormente
destinada ao mercado externo tem sido enviada a unidade produtiva de Canoas. A producao nacional de
biodiesel tem sido impulsionada pela politica que determina maior percentual desses combustiveis na
composicao do diesel. Desse modo, durante o periodo observado (2013-2018), os embarques de navegacao
interior de 6leo de soja tiveram incremento de 148%, enquanto que as exportagdes apresentaram queda

de 23% (ANTAQ, 2018). No caso dos volumes operados pelo TUP Bunge, conforme informagdes obtidas em
visita técnica ao Complexo, toda a producgdo de 6leo de soja da empresa é enviada ao mercado externo.

No curto prazo, até 2020, considerando o cenario tendencial, o crescimento é mais acentuado,
de 3,8% ao ano, com incremento de 8% nos volumes. Esse crescimento esta relacionado a
maior producao esperada para o dleo de soja, que deve ocorrer de forma mais acentuada até
o ano de 2023, quando a mistura do produto no diesel devera atingir o maior patamar, de 15%
(BRASIL, 2018b).

Nesse contexto, a demanda estimada para a movimentacao de 6leo de soja no Complexo Portudrio de Rio
Grande e Pelotas é de 465 mil toneladas em 2060, com uma taxa média de crescimento de 0,9% ao ano.

0 Grafico 5 exibe os principais aspectos referentes a movimentagao de 6leo de soja observada e
projetada para o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas.
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OLEO DE SOJA

Historico e projecao de demanda
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Grafico 5 - Evolugdo da movimentagao de 6leo de soja no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas observada (2013-2018) e projetada
(2019-2060) em milhares de toneladas. Fonte: ANTAQ (2018). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

NAVIOS DE CRUZEIRO

Em 2018, o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas recebeu a atracagao de trés navios de cruzeiro
no Porto do Rio Grande, o que representa uma queda de 63% em relacdo ao nimero de atracacdes
registrado em 2013. Apesar do histoérico de queda, o setor apresenta boas perspectivas para os
proximos anos. De acordo com a CLIA Brasil e com a Fundagao Getulio Vargas (FGV) (2017), a tendéncia
de retomada do crescimento consolida-se pela entrada em opera¢do de novos navios: dez em 2016 e
cinco em 2017. Ressalta-se ainda que o Porto do Rio Grande é um dos destinos nas rotas entre Brasil,
Uruguai e Argentina.

Desse modo, no cenario tendencial, estima-se a manutencao da realizacao de trés atracacoes
ao ano. No cenario otimista, prevé-se a realizacao de cinco atraca¢des ao ano, enquanto que
no cenario pessimista o numero é reduzido para uma atracagao ao ano.

O Gréfico 6 exibe os resultados da projecdo de demanda de navios de passageiros no Complexo
Portudrio de Rio Grande e Pelotas.
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NAVIOS DE CRUZEIRO

Historico e projecdo de demanda
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Grafico 6 - Evolucao da movimentagao de navios de cruzeiro no Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas observada (2013-2018) e
projetada (2019-2060) em numero de atracagdes. Fonte: Brasilcruise (c2008). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

PERSPECTIVAS DE NOVAS CARGAS

As cargas perspectivas previstas para o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas referem-se a
mercadorias advindas do projeto de reativacao da Hidrovia Brasil-Uruguai. Esse projeto tem como objetivo
complementar o transporte aquaviario a partir da melhoria de terminais ja existentes, da abertura de novos
terminais, bem como do recebimento de cargas provenientes do Uruguai, ampliando, assim, o trafego de
mercadorias entre os dois paises a partir da oferta de uma nova alternativa de transporte.

Conforme Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) do projeto (DNIT; AHSUL;
CODOMAR, 2014), para o0 ano de 2035, considerando as cargas uruguaias, estima-se a movimentacgdo de
arroz (175 mil t), madeira e celulose (328 mil t), soja (108 mil t), clinquer e cimento (219 mil t), cevada
(16 mil t) e trigo (42 mil t). Além disso, as cargas previstas para os terminais brasileiros contemplados no
EVTEA sao: contéineres (3,4 milhdes de t), milho (58 mil t) e fertilizantes (158 mil t).

Desse modo, de acordo com informagdes apresentadas no EVTEA (DNIT; AHSUL; CODOMAR, 2014), a

analise econdmica mostrou a viabilidade do projeto em um horizonte de 25 anos, considerando, por
um lado, o cendrio de realizacdo das obras apenas nos terminais brasileiros - o qual apresentou uma
Taxa Interna de Retorno (TIR) de 22,3% -, e, por outro lado, o cendrio em que os terminais uruguaios
também sdo contemplados, em que a TIR calculada é de 20,8%.

Ressalta-se, contudo, que nao ha prazos consolidados para a realizagdao das obras e efetivo
funcionamento do projeto. Sendo assim, os volumes de carga provenientes da reativagdo da hidrovia
nao foram considerados nos cenarios de projecao (tendencial, otimista e pessimista) neste relatorio.
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DEMANDA X CAPACIDADE

O Plano Mestre avaliou a capacidade do Complexo Portuario de Rio
Grande e Pelotas em atender a demanda prevista em termos de
instalagoes portuarias, acesso aquaviario e acessos terrestres, com
o objetivo de verificar a existéncia de déficits de capacidade, tanto
atuais como futuros, de forma que possam ser antecipadas a¢oes
para mitigar gargalos e minimizar seus efeitos.
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INSTALAGOES PORTUARIAS

O Porto do Rio Grande é dividido em quatro areas portuarias: o Porto Velho, area ndo operacional; o

Porto Novo, area onde esta o Cais Publico do Porto; o Superporto, regido onde se localizam os terminais

especializados (arrendamentos e TUPs) e Sdo José do Norte destinada a expansao portuaria e que ndo

possui estruturas portudrias no cenario atual (com exce¢do do Estaleiro EBR). Em Pelotas, o Complexo é

composto pelo Porto Organizado de Pelotas e pelo Terminal Logistico Pelotas.

Em relagdo as infraestruturas de acostagem e armazenagem, a Tabela 1 apresenta um resumo com as

principais caracteristicas de tais aspectos para as instalacdes portuarias consideradas no estudo.

Instalagao portuaria

Porto do Rio Grande

Infraestrutura de acostagem

Infraestrutura de armazenagem

§ 5 armazéns utilizados como
[
i Infraestrutura de acostagem néo operacional. museus para a defesa civil e
8
E para a prefeitura.

6 bergos operacionais .
° 22 armazéns para carga geral
2 Comprimento acostavel: 1.670 m e graneis solidos, além de silos
o
£ L . ) destinados a armazenagem de
e Destinagao operacional: celulose, veiculos, toras de

arroz.

madeira, trigo, fertilizantes e arroz.
£ 1 berco operacional
g
a Comprimento acostavel: 75,72 m
& 10 tanques para produtos
g Destinagao operacional: derivados de petrdleo (exceto quimicos
§ GLP, GNL e outros gases); produtos quimicos e GLP, GNL
-

e outros gases.

3 bergos operacionais
g Comprimento acostavel: 318 m 21 tanques para derivados de
[}
a L . . i petréleo (exceto GLP, GNL e
s Destinagao operacional: petroleo, derivados de
= ) outros gases).

petroleo (exceto GLP, GNL e outros gases); produtos

quimicos e GLP, GNL e outros gases.

4 bergos operacionais
S Comprimento acostavel: 412,5 m no Cais de Navios e 3 armazéns e 164 silos verticais
©
) 612 m no Cais de Barcagas para granéis solidos vegetais e
U
-

Destinacao operacional: grao de soja, trigo, cavaco e

arroz.

1 patio para cavaco.

Tecon Rio Grande

3 bergos operacionais
Comprimento acostavel: 900 m

Destinacao operacional: contéineres.

Patio com 300.000 para
contéineres e trés armazéns

disponiveis.




Instalagdo portuaria

Infraestrutura de acostagem

3 bergos operacionais

Comprimento acostavel: 280 m no berco de navios
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Infraestrutura de armazenagem

* 5silos horizontais para granéis

Terbian solidos e 10 tanques para dleo
Destinagado operacional: grao de soja, farelo de soja, cavaco, de soja.
arroz e dleo de soja.
1 bergo operacional . .. .
* 4silos verticais e 9 armazéns
TUP Termasa Comprimento acostavel: 350 m horizontais, destinados a
L . ~ . . . granéis solidos vegetais.
Destinacdo operacional: grao de soja, milho, trigo e arroz.
2 bergos operacionais
. . ° 2 armazéns para grao de soja e
Comprimento acostavel: 412 m A
TUP Bunge farelo de soja e 5 tanques para
Destinagao operacional: 6leo de soja, grao de soja e farelo de dleo de soja.
soja.
4 bergos operacionais .
* 5tanques para granéis
TUP Yara Comprimento acostavel: 640 m liquidos e 3 armazéns para

Destinagdo operacional: fertilizantes e produtos quimicos.

fertilizantes.

Porto de Pelotas

5 bergos em condicao de operacao, apenas 2 utilizados

atualmente
Comprimento acostavel: 520 m

Destinagdo operacional: grao de soja, trigo e toras de

madeira.

° 3 armazéns e 4 patios.

Terminal Logistico de
Pelotas

1 bergo operacional em um pier discreto

Destinagdo operacional: clinquer.

° 1armazém para armazenagem
de clinquer.

Tabela 1 - Resumo das infraestruturas de acostagem e armazenagem do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas

Elaboragéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Nos topicos a seguir, para melhor compreender a situacdo atual e futura do Complexo Portuario de Rio Grande e

Pelotas, € resumida a analise da capacidade de movimentagdo no cais e de armazenagem comparadas a projecao

de demanda de cada instalagao portuaria do Complexo.
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PORTO DO RIO GRANDE

As estruturas consideradas para o calculo de capacidade de cais do Porto do Rio Grande est&o exibidas na Figura 6.

Porto Novo

Superporto

LEGENDA
- Todas as mercadorias

Contéineres Graneis solidos agricolas M Produtos quimicos H Veiculos M Fertilizantes
m Cavaco Derivados de petréleo Arroz Toras de deira = Celul

Figura 6 - Principais destinagdes operacionais dos trechos de cais e armazenagem do Porto do Rio Grande.
Fonte: Google Earth (2018). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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Para melhor compreensao do calculo de capacidade de cais do Porto de Rio Grande, analisam-se
os principais parametros de calculo considerados para o horizonte de planejamento, os quais sao
apresentados na Tabela 2.

Principais
mercadori-as indicede indice de
Trecho n°de movimenta-das Dias Horas ocupa¢do ocupacdo
de cais Ber¢o servidores no ano-base In-out (h) disponiveis disponiveis admissivel observada

Carga geral,
Roll-on/Roll-
off, Berco de

Fertilizantes,
trigo, arroz, toras

Porto Novo e 6 demadeira, 4 364 24 80% 53,3%
Contéineres e
- celulose, gado
Fertilizantes . .
(do1204) vivo e veiculos
Derivados de
petroleo (exceto
. GLP, GNL e outros
Cler Bercos Sul e gases), petroleo
Transpetro - 1 ? ’ 3,5 364 24 65% 82,6%
Navios Norte prgdlzltos
quimicos, GLP,
GNL e outros
gases
. Derivados de
ler Bergo de petroleo (exceto
Transpetro - 1 1 364 24 65% 19,2%
Barcacas Barcagas GLP, GNL e outros
¢ gases)
Derivados de
petrodleo (exceto
Terminal GLP, GNL e outros
Braskem Braskem 1 ga§es‘), produtos 2 364 24 65% 87,3%
quimicos, GLP,
GNL e outros
gases
Cais de Navios Grao de soja,
Tergrasa-CN - Bercos Norte 2,3 cavaco, arroze 3 364 24 70% 66,1%
e Sul trigo
Cais de
Tergrasa-CB  porcosne™ 2 Griodesoja 2 364 24 70% 15,2%
ercos Norte
eSul
Tecon Bergos |, Il elll 3 Contéineres 3 364 24 70% 53,3%

Tabela 2 - Parametros de célculo da capacidade de cais do Porto de Rio Grande
Fonte: ANTAQ (2017). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

As capacidades de cais calculadas e as projecdes de demanda para cada mercadoria sdo apresentadas
na Tabela 3.
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Demanda vs.
capacidade
Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Capacidade - 49 51 52 52 51 50 49 48 47
Arroz - Des. interior
Demanda - 30 35 38 41 42 43 43 44 45
Capacidade 545 944 983 1.016 1.033 1.020 1.006 993 981 970
Arroz - Emb.
Demanda 329 641 732 816 872 893 905 918 931 945
Capacidade 500 428 416 462 492 500 495 490 485 481
Cavaco - Emb.
Demanda 356 316 348 402 444 463 469 475 480 485

Capacidade 1.756 2.455 2.246 2,075 1.970 1.898 1.845 1.795 1747 1.702

Celulose - Des. interior
Demanda 1.039 1.650 1.650 1.650 1.650 1.650 1.650 1.650 1.650 1.650

Capacidade ~ 1.347 2.198 2,011 1.858 1.764 1.699 1.652 1.607 1.564 1.524
Celulose - Emb. longo

curso
Demanda 797 1.477 1.477 1.477 1.477 1.477 1.477 1.477 1.477 1.477
. Capacidade 1.209 1.110 1.125 1.140 1.154 1.168 1.183 1,197 1.210 1.222
Contéineres - longo curso
e cabotagem (mil TEU)
Demanda 721 799 878 970 1.093 1.233 1.390 1.553 1.717 1.881
N . Capacidade 37 78 74 70 66 61 57 53 49 46
Contéineres - Interior
(mil TEU)
Demanda 12 42 42 42 42 42 42 42 42 42
Derivados de petréleo Capacidade 993 976 981 987 988 988 988 987 987 987
(exceto GLP, GNL e outros
gases) - Des. Interior Demanda 366 343 402 466 510 549 586 622 659 695
Derivados de petréleo Capacidade 554 412 434 451 447 441 433 421 420 415
(exceto GLP, GNL e outros
gases) - Des. longo curso
e cab. Demanda 832 705 856 994 1.067 1.129 1.185 1.239 1.291 1.342
Derivados de petréleo Capacidade 259 244 234 233 239 244 248 253 256 260
(exceto GLP, GNL e outros
gases) - Emb. longo
Demanda 377 400 436 483 535 587 640 692 744 796

curso, cab. e interior

Capacidade  4.028 3.747 4.098 4.380 4.523 4.643 4.716 4.763 4.806 4.847
Fertilizantes - Des. longo

curso
Demanda 2.384 2.519 3.011 3.483 3.789 4.036 4.217 4.379 4.539 4.699

Fertilizantes - Emb. Capacidade ~ 1.127 1182 1404 1615 1751  1.858 1935 2009 2082  2.156

transbordo a
contrabordo interior Demanda 132 107 112 117 121 126 130 134 138 142

Capacidade 130 131 124 120 119 119 120 122 123 124
Gado vivo - Emb. longo

curso
Demanda 77 88 91 95 929 103 108 112 116 120
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Demanda vs.
capacidade
Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
GLP, GNL e outros Capacidade 333 346 332 314 297 283 270 259 249 240
gases - transbordo a
contrabordo - Des., cab. e
emb. interior Demanda 439 493 514 528 542 556 570 583 597 610
GLF, GNL e outros Capacidade 27 108 105 105 108 111 113 116 118 120
gases - transbhordo
a contrabordo - Des.
interior e emb. longo
Demanda 40 185 206 232 258 284 310 336 361 387
curso
. . Capacidade 952 925 924 923 923 925 926 927 928 929
Grao de soja - Des.
interior
Demanda 429 452 501 546 589 633 676 721 767 812

. i Capacidade  9.131  9.485  9.637  9.495  9.392 9.359 9.362 9.373 9.384 9.395
Grao de soja - Emb.

longo curso
Demanda 6.496  7.020 8.066 8.267 8.469 8.671 8.872 9.074 9.276 9.477
, Capacidade 445 429 421 384 355 331 310 292 276 262
Petrdleo - Des. longo
curso
Demanda 669 733 842 847 847 847 847 847 847 847
L. Capacidade 306 319 324 330 336 342 346 350 354 358
Produtos quimicos -
Des. interior
Demanda 407 466 517 574 634 694 755 816 878 939
Lo Capacidade 90 86 85 87 92 99 108 117 124 131
Produtos quimicos -
Des. longo curso e cab.
Demanda 128 137 152 171 195 227 264 304 343 382
L. Capacidade 60 62 62 63 64 65 66 67 68 69
Produtos quimicos -
Emb. interior
Demanda 82 93 104 115 127 139 151 164 176 188
Produtos quimicos Capacidade 279 269 274 279 284 289 293 296 300 303
- Emb. longo curso e
cab. Demanda 370 381 422 469 517 567 617 667 717 767
. Capacidade 1.130 - - - - - - - - -
Toras de madeira -
Emb. cab.
Demanda 669 - - - - - - - - -
X Capacidade 610 555 513 488 482 488 501 514 525 537
Trigo - Des. longo
curso
Demanda 361 373 377 388 404 425 448 412 496 520
Trigo - Emb. - Capacidade 320 329 333 341 355 3713 394 414 434 456
transbordo a
contrabordo - interior  Demanda 151 204 207 212 221 233 245 259 212 285
. Capacidade 809 662 592 585 589 602 621 641 660 678
Trigo - Emb. longo
curso
Demanda 575 490 496 510 531 558 589 620 652 684
Veiculos - Longo curso, Capacidade 83 80 79 80 82 86 90 94 98 102
cab. e interior (mil
un.) Demanda 49 54 58 63 69 75 81 87 93 98

Nota: quando ndo indicado a unidade, os valores de capacidade de cais e de demanda projetada séo apresentados em milhares de toneladas.

Tabela 3 - Capacidade de cais e demanda projetada (cenario tendencial) para cada carga do Porto de Rio Grande
Elaboragéo: Ministério da Infraestrutura (2019)
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Destacam-se os seguintes aspectos acerca do atendimento a demanda no cais e na armazenagem para
as cargas movimentadas no Porto de Rio Grande:

Contéineres: para a movimentacao de navegacdo interior de contéineres, ndo é previsto déficit
de capacidade de cais. Para a movimentacgdo de longo curso e cabotagem, é previsto um déficit
de capacidade de cais a partir de 2040. Existe um estudo preliminar de expansao do Cais do
Tecon, que, caso seja concretizado, deve contribuir para que o déficit de capacidade identificado
seja mitigado.

E previsto déficit de capacidade de armazenagem a partir de 2045. No entanto, existem diversos
terminais retroportudrios que armazenam cargas e realizam a estufagem dos contéineres,
podendo amenizar o déficit previsto.

Veiculos: se considerado um cendrio tendencial de demanda, ndo é projetado déficit de
capacidade de cais para essa movimentacao, entretanto, caso a projecdo de demanda do cenario
otimista se concretize, é previsto déficit a partir do ano de 2040. A capacidade de armazenagem
configura-se como limitante na movimentacdo de veiculos no Porto a partir de 2055.

Celulose: nao é previsto déficit de capacidade de cais para essa movimentagao, considerando um
cenario tendencial de projecdo de demanda. Entretanto, caso a projecdo de demanda otimista

do embarque de celulose se concretize, espera-se um déficit de capacidade de cais para essa
movimentacao a partir de 2055.

Quanto a capacidade de armazenagem, nao é esperado déficit.

Gado vivo: ndo é previsto déficit de capacidade de cais em relagao a projecdo de demanda
tendencial de gado vivo no Porto do Rio Grande. No entanto, considerando a projecao de
demanda do cenario otimista, identifica-se que, ja no ano de 2020, é previsto déficit de
capacidade, o qual se mantém por todo o horizonte de planejamento.

Quanto a capacidade de armazenagem, nao sao previstos déficits, ao passo que toda a
movimentacao da carga ocorre de maneira direta, sem utilizar as areas de armazenagem do
Porto.

Fertilizantes: ndo é previsto déficit de capacidade de cais para a movimentacdo dessa carga,
considerando tanto o sentido de desembarque quanto o de embarque por transbordo a
contrabordo.

Em relacdo a capacidade de armazenagem, o tempo de estadia da mercadoria no Porto

deve ser de aproximadamente oito dias para que toda a demanda do ano-base seja atendida,
sendo necessaria a diminuicdo da estadia para até quatro dias, em 2060, para evitar restri¢oes.
Além disso, parte da movimentacao é feita de maneira direta, ndo demandando as areas de
armazenagem do Porto.

Trigo: ndo é previsto déficit de capacidade de cais para a movimentacgdo de trigo no Porto Novo,
tanto no sentido de embarque quanto no de desembarque. No caso da movimentagao de trigo

no Tergrasa, a capacidade de cais é suficiente para atender a demanda projetada no cenario
tendencial ao longo de todo o horizonte de analise. Entretanto, caso a movimentagao alcance a
projecdo de demanda do cenario otimista, identifica-se um provavel déficit de capacidade de cais
a partir do ano de 2055.

Em relacdo a capacidade de armazenagem, a movimentacdo de trigo no Porto Novo ocorre por
desembarque direto, ou seja, a mercadoria segue para armazenagem em area externa ao Porto.
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No que diz respeito a armazenagem de trigo no Tergrasa, ela ocorre em conjunto com o arroze o
grao de soja, sendo previsto déficit da capacidade de armazenagem no Terminal a partir de 2020,
ano em que a demanda combinada dessas cargas no Terminal ultrapassa 8 milhdes de tonelada.

Arroz: ndo é previsto déficit de capacidade de cais para a movimentacdo de arroz no Porto do
Rio Grande, considerando um cenario de projecdao de demanda tendencial. No entanto, nota-se
que a capacidade se mantém préxima a projecdo de demanda tendencial e inferior a projecao de
demanda otimista, de maneira que é preciso manter o monitoramento da evolu¢do da demanda,
a fim de se antever um déficit de capacidade de cais.

No que diz respeito a capacidade de armazenagem, é previsto déficit no Porto Novo, mantidas
as caracteristicas atuais das operagdes e da infraestrutura. Acerca da armazenagem de arroz

no Tergrasa, ela ocorre em conjunto com o trigo e o grdo de soja, sendo previsto déficit da
capacidade de armazenagem no Terminal a partir de 2020.

Grao de soja: ndo é previsto déficit de capacidade de cais para as operacoes de grao de soja
no Porto, considerando um cendrio tendencial de projecao de demanda. Entretanto, para o
embarque da carga, em cenario otimista, a capacidade de cais se mantém abaixo da demanda
projetada a partir de 2035, recomendando-se monitorar a evolugao do volume movimentado, a
fim de se antever um eventual déficit de capacidade de cais.

No que tange a capacidade de armazenagem no Tergrasa, ela ocorre em conjunto com o trigo e
o arroz, sendo previsto déficit da capacidade de armazenagem no Terminal a partir de 2020.

Cavaco: para a movimentagao de cavaco, é previsto déficit de capacidade de cais a partir de
2055 no Porto do Rio Grande. Em relacao a capacidade de armazenagem, ela ndo é um limitante
para as operagdes de ambas mercadorias no Porto.

Toras de madeira: para a movimentacao de toras de madeira, em funcéo da perspectiva
de encerramento do fluxo de toras via cabotagem a partir de 2020, ndo é previsto déficit de
capacidade de cais.

Quanto a capacidade de armazenagem, nao é esperado déficit.

Petrdleo, GLP, GNL e outros gases, derivados de petréleo (exceto GLP, GNL e outros gases)

e produtos quimicos: ja no ano-base, o volume de movimentagao dessas cargas € superior a
capacidade de cais do Porto para atendimento as embarcacées com o nivel de servigo adequado.
Isso ocorre devido ao indice de ocupacgdo observado no trecho de cais da Transpetro e do
Terminal Braskem, no ano-base, ser superior ao indice de ocupagao admissivel, considerado para
o calculo de capacidade. Um indice de ocupagao acima do admissivel implica maiores filas por
parte das embarcagdes que aguardam a atracacgao e, também, um maior tempo de espera para

a atracacdo, informacéo corroborada pelos dados relativos ao Porto do Rio Grande disponiveis

na base da ANTAQ (2017). Portanto, para a operacao no cais com um nivel de servico considerado
adequado, utiliza-se como parametro de calculo o indice de ocupagdo admissivel de 65% para
trechos de cais com apenas um berco. Para o desembarque de navegacao interior de derivados de
petréleo (exceto GLP, GNL e outros gases) ndo é previsto déficit.

Para essas mercadorias, a capacidade de armazenagem nao é um limitante para as operacoes,
visto que a operacao ocorre ou por transbordo a contrabordo ou de maneira direta.
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TERBIAN

A estrutura considerada para o calculo de capacidade de cais do Terbian esta exibida na Figura 7.

Navios
/

Barcacas 1

-
Barcacas 2
| 1 — .'-r
|

LEGENDA

Grao de soja, farelo de soja, arroz e cavaco Oleo de soja
- Grao de soja e farelo de soja

== Arroz e cavaco

Figura 7 - Principais destinagdes operacionais dos trechos de cais e armazenagem do Terbian
Fonte: Google Earth (2019). Elaboragdo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Para melhor compreensao do calculo de capacidade de cais, analisam-se os principais parametros de
calculo considerados para o horizonte de planejamento, os quais sdo apresentados na Tabela 4.

Destinagdo indicede  indice de
Trecho Pontos de operacional no Dias Horas ocupagdo ocupacgdo
de cais Bercos atendimento ano-base In-out (h) disponiveis disponiveis admissivel observada
. Granéis solidos e
Navios 1 L 3 364 24 80,00% 83,42%
liquidos
Barcacas Gréo de soja e 2 364 24 80,00% 77,15%
1 farelo de soja
ZBa“a‘;as 1 Oleo de soja 2 364 24 80,00% 10,23%

Tabela 4 - Parametros para o calculo de capacidade de movimentagao nos cais do Terbian
Fonte: ANTAQ (2017). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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As capacidades de cais calculadas e a demanda projetada para cada mercadoria séo apresentadas na
Tabela 5.

Demanda vs.
capacidade
Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Capacidade 208 156 161 165 169 172 176 180 183 186
Grao de soja - Des. (milt)
Demanda 169 132 147 161 176 190 205 220 235 251

Capacidade 2.917 3.085 3.181 3.064 2.985 2.950 2.941 2.935 2.929 2.924
Grao de soja - Emb. (milt)

Demanda 2.683 3.838 4.410 4.520 4.630 4.741 4.851 4.961 5.071 5.182
Capacidade 703 742 739 735 732 730 727 724 722 720
Farelo de soja - Des.
(mil t)
Demanda 574 631 676 720 762 807 847 888 929 970

Capacidade 1.445 1.578 1.515 1.518 1.527 1.560 1.597 1.633 1.668 1.702
Farelo de soja - Emb.

(mil t)
Demanda 1.329 1.963 2.100 2.239 2.369 2.508 2,633 2.760 2.888 3.015
Capacidade 870 630 622 675 708 714 705 695 686 677
Cavaco - Emb. (milt)
Demanda 800 783 862 995 1.099 1.147 1.162 1.175 1.188 1.200
Capacidade 111 227 232 243 247 244 241 239 237 234
Arroz - Emb. (mil t)
Demanda 102 282 322 359 384 393 398 404 410 415
Capacidade 807 808 808 808 808 808 808 808 808 808
Oleo de soja - Emb. (mil t)
Demanda 131 181 202 216 228 236 242 248 253 259

Tabela 5 - Capacidade de cais e demanda projetada (cenario tendencial) para cada carga do Terbian
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Destacam-se os seguintes aspectos acerca do atendimento a demanda no cais e na armazenagem para
as cargas movimentadas no Terbian:

Granéis solidos: é previsto déficit de capacidade de cais para o desembarque de grao de soja
a partir de 2035 e para o desembarque de farelo de soja a partir de 2035. Ja para o embarque
de granéis sélidos, tanto para grao de soja, farelo de soja, cavaco e arroz, a capacidade de cais
atendeu a demanda apenas no ano-base de analise, sendo previsto déficit de capacidade de
cais para essas movimentagoes até o fim do horizonte de andlise. Entretanto, a fim de mitigar
esse déficit, ha o projeto de expansao da capacidade de carregamento do Berco de Navios e a
construcao de um segundo berco no Terbian.

No que se refere a capacidade de armazenagem;nédoéprevisto déficit.

Oleo de soja: ndo é previsto déficit de capacidade de cais para a movimentacao de 6leo de soja.
No que diz respeito a capacidade de armazenagem, ha disponivel 75 mil t de capacidade estatica
no Terbian e, para atender a toda demanda projetada ao longo do horizonte de planejamento,
sa0 necessarios entre trés e quatro giros anuais.
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TUP TERMASA

Ainfraestrutura de acostagem do TUP Termasa é representada na Figura 9, ao passo que a
infraestrutura de armazenagem é apresentada na Figura 8.

LEGENDA

Berco . Pier | Silos verticais Armazéns horizontais

Figura 8 - Infraestrutura de armazenagem e acostagem do TUP Termasa. Fonte: Google Earth (2018). Elaboragao: Ministério da
Infraestrutura (2019)

Para melhor compreensao do calculo de capacidade de cais, analisam-se os principais parametros de
calculo considerados para o horizonte de planejamento, os quais sao apresentados na Tabela 6.

Destinacdo indicede indice de
Trecho Pontos de operacional no ano- Dias Horas ocupa¢do ocupagao
de cais Ber¢os atendimento base In-out (h) disponiveis disponiveis admissivel observada

Grao de soja, milho,

Navio 1 .
trigo e arroz

3 364 24 80,00% 59,77%

Tabela 6 - Parametros para o calculo de capacidade de movimentacao nos cais do TUP Termasa
Fonte: ANTAQ (2017). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

As capacidades de cais calculadas e as projecoes de demanda para cada mercadoria sdo apresentadas

na Tabela 7.
Demanda vs.
capacidade
Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Capacidade 273 292 260 259 262 269 277 285 292 300

Trigo - Emb. (milt)
Demanda 181 170 172 177 184 193 204 215 226 237
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Capacidade 400
Milho - Emb. (milt)
Demanda 265 - - - o 2 o - - R

Capacidade 3.284 3.490 3.537 3.512 3.494 3.487 3.482 3.478 3.474 3.470
Grao de soja - Emb.

(mil t)
Demanda 2.177 2.032 2.334 2.393 2.451 2.510 2.568 2.626 2.685 2.743
Capacidade 8 147 148 160 166 165 164 162 161 159
Arroz - Emb. (milt)
Demanda 5 85 98 109 116 119 121 122 124 126

Tabela 7 - Capacidade de cais e demanda projetada (cenario tendencial) para cada carga do TUP Termasa
Elaboracgéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Em relacdao ao atendimento a demanda prevista no cais para granéis solidos agricolas no TUP
Termasa, ndo sdo previstos déficits de capacidade de cais para as movimentagoes de trigo, milho,
grao de soja e arroz no TUP Termasa. Ressalta-se que, em razdo de ser prevista a descontinuidade da
movimentacao de milho no Terminal, ha um aumento na capacidade de cais para trigo, gréao de soja e
arroz entre os anos de 2017 e 2020.

No que diz respeito a capacidade de armazenagem, a capacidade estatica do TUP Termasa para a
armazenagem dos granéis solidos agricolas € de 275 mil t. Considerando 15 giros anuais, calcula-se
que a capacidade de armazenagem de granéis sélidos agricolas é de 4,125 milhdes de t, suficiente para
suprir a demanda projetada para o Terminal ao longo de todo o horizonte de planejamento.

TUP BUNGE

As estruturas consideradas para o calculo de capacidade de cais do TUP Bunge estao exibidas na Figura 9.

LEGENDA

Grao de soja Farelo de soja m Oleo de soja

Figura 9 - Principais destinagdes operacionais dos trechos de cais e armazenagem do TUP Bunge
Fonte: Google Earth (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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Para melhor compreensao do calculo de capacidade de cais do TUP Bunge, analisam-se os principais
parametros de célculo considerados para o horizonte de planejamento, os quais sdo apresentados na Tabela 8.

Destinacdo indicede  indice de
Trecho Pontos de operacional no Dias Horas ocupag¢do ocupagao
de cais Bercos atendimento ano-base In-out (h) disponiveis disponiveis admissivel observada
Oleo de soja, grao
Sul Sul 1 de soja e farelo 3 364 24 80,00% 68,30%
de soja

Oleo de soja e grdo

Norte Norte 1 .
de soja

2 364 24 80,00% 54,99%

Tabela 8 - Pardmetros de célculo da capacidade de cais do TUP Bunge. Fonte: ANTAQ (2017) e dados obtidos por meio da aplicagéo de
questionario on-line (2017). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

As capacidades de cais calculadas e as demandas projetadas para cada mercadoria sao apresentadas na Tabela 9.

Demanda vs.
capacidade

Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

Capacidade 1.786 2.014 2,062 2,038 2,018 1.998 1.983 1.969 1.956 1.944
Grao de soja - Emb. (milt)

Demanda 1.299 1.702 1.956 2.005 2.054 2.102 2.151 2.200 2.249 2.298
Capacidade 477 514 514 515 516 517 518 519 520 521
Grao de soja - Des. (milt)
Demanda 269 473 525 577 629 681 734 788 842 896
Capacidade 1.036 889 848 872 892 913 930 947 962 977
Farelo de soja - Emb.
(mil t)
Demanda 753 752 805 858 907 961 1.009 1.057 1.106 1.155
Capacidade 324 162 162 162 161 157 153 148 145 141
Oleo de soja - Emb. (milt)
Demanda 201 144 161 172 182 188 193 197 202 206

Tabela 9 - Capacidade de cais e demanda projetada (cenario tendencial) para cada carga do TUP Bunge
Elaboracgéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Destacam-se os seguintes aspectos acerca do atendimento a demanda no cais para as cargas
movimentadas no TUP Bunge:

Grao de soja: apesar de a capacidade de cais do embarque de graos de soja no TUP apresentar
crescimento de aproximadamente 190 mil t entre os anos de 2017 e 2020, é previsto déficit de
capacidade de cais a partir do ano de 2035 para essa movimentagao. Para a movimentagao de
desembarque da carga, é previsto déficit de capacidade cais a partir do ano de 2025.

Em relacdo a capacidade de armazenagem, para que, durante o horizonte de analise, ela ndo
seja um limitante as operacdes, o tempo médio de estadia deve ser de no maximo cinco dias.
Entretanto, ressalta-se que é realizado também o desembarque direto da carga para o Armazém
3, localizado na area fabril da empresa, nas adjacéncias da area do Terminal.

Farelo de soja: a capacidade de cais para o embarque de farelo de soja apresenta queda entre
0s anos de 2017 e 2025. A partir de entdo, apesar de apresentar aumento gradual na capacidade
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de cais até o ano de 2060, é previsto déficit de capacidade de cais a partir do ano de 2035,
considerando um cenario tendencial de demanda e, caso a projecdo de demanda do cenario
otimista se concretize, o déficit se antecipara para o ano de 2030.

No que diz respeito a capacidade de armazenagem, nao é previsto déficit, considerando um
tempo médio de estadia de no maximo 25 dias.

Oleo de soja: entre os anos de 2017 e 2020, ha uma reducéo substancial na capacidade de
cais do embarque de dleo de soja no TUP, sendo previsto déficit de capacidade de cais para a
movimentacao a partir de 2030.

Em relagdo a capacidade de armazenagem, nao é previsto déficit de capacidade para a movimentagao.

TERMINAL YARA BRASIL FERTILIZANTES

A estrutura considerada para o calculo de capacidade de cais do TUP Yara esta exibida na Figura 10.

BN1 - Norte
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" "ﬁ
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1. Armazém A 1. Tanque 1
2. Armazém B 2. Tanque 2

3. Armazém C

Figura 10 - Principais destinacdes operacionais dos trechos de cais e armazenagem do TUP Yara. Fonte: Google Earth (2019).
Elaboragéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Para melhor compreensao do calculo de capacidade de cais, analisam-se os principais parametros de
calculo considerados para o horizonte de planejamento, os quais sdo apresentados na Tabela 10. Na
Tabela 11, sdo mostrados os resultados dos calculos de capacidade de cais.
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Destinagéo indicede  indice de
Trecho Pontos de operacional no Dias Horas ocupag¢do ocupacao
de cais Bergos atendimento ano-base In-out (h) disponiveis disponiveis admissivel observada
BN2 - Sul BN2 - Sul 1 Fertilizantes 3,5 364 24 80% 86%

BN1-Norte BNl-Norte 1 Fertilizantese 3,5 364 24 80% 79%
produtos quimicos

Barcacas Barcaga-4e5 2 Fertilizantes 1 364 24 80% 43%

Tabela 10 - Parametros para o célculo de capacidade de movimentagao nos cais do TUP Yara
Fonte: ANTAQ (2017) e dados obtidos por meio da aplicagdo de questionario on-line (2018).
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Demanda vs.
capacidade
Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

Capacidade  2.419 2.421 2.435 2.449 2.452 2.449 2.442 2.435 2.429 2.423
Fertilizantes - Des. (milt)
Demanda 2.243 2.381 2.846 3.293 3.582 3.816 3.987 4.140 4.292 4.443

Capacidade  1.398 1.411 1.456 1.500 1.528 1.550 1.566 1.581 1.595 1.610
Fertilizantes - Emb.
(mil t)
Demanda 727 625 664 702 739 775 810 845 879 912
Capacidade 1 178 167 157 156 161 171 181 191 200
Produtos quimicos - Des.
(mil t)
Demanda 149 166 184 198 213 235 263 292 321 351

Tabela 11 - Capacidade de cais e demanda projetada (cendrio tendencial) para cada carga do TUP Yara
Elaboracgéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Destacam-se os seguintes aspectos acerca do atendimento a demanda no cais para as cargas
movimentadas no TUP Yara:

Fertilizantes: é previsto déficit de capacidade de cais para o desembarque de fertilizantes

a partir de 2025. Em relagdo ao embarque, a capacidade de cais é suficiente para atender a
demanda projetada em todo horizonte de analise. Quanto a capacidade de armazenagem, ndo é
esperado déficit. Ressalta-se ainda que, nas adjacéncias do TUP Yara, encontra-se a unidade fabril
da empresa, a qual, além de realizar o processo produtivo utilizando os fertilizantes importados
como matéria-prima, também dispde de estruturas de armazenagem.

Produtos Quimicos: é previsto déficit de capacidade de cais para a movimentagao de produtos
quimicos a partir de 2025 e que se mantém ao longo do horizonte de planejamento. No que diz
respeito a capacidade de armazenagem, nao é previsto déficit.
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PORTO DE PELOTAS

A estrutura considerada para o calculo de capacidade de cais do Porto de Pelotas esta exibida na Figura 11.

104 - Soja e trigo 101 - Toras de madeira

LEGENDA

M Grao de soja e trigo Toras de madeira

Figura 11 - Principais destina¢des operacionais dos trechos de cais e armazenagem do Porto de Pelotas.
Fonte: Google Earth (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Para melhor compreensao do calculo de capacidade de cais, analisam-se os principais parametros de
calculo considerados para o horizonte de planejamento, os quais sdo apresentados na Tabela 12.

Destinagdo indicede indice de

Trecho Pontos de operacional no Dias Horas ocupagdo ocupacgao

de cais Bergos atendimento ano-base In-out (h) disponiveis disponiveis admissivel observada
101 1 Toras de madeira 1 364 24 65% 50%

Grao de soja e

101 1 .
trigo

1 364 24 65% 11%

Tabela 12 - Parametros para o calculo de capacidade de movimentagdo nos cais do Porto de Pelotas
Fonte: ANTAQ (2017) Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

As capacidades de cais calculadas e as demandas projetadas para cada mercadoria sao apresentadas
na Tabela 13. Salienta-se a perspectiva de retomada das operagdes de arroz e fertilizantes no Porto de
Pelotas, a partir de 2020.

Demanda vs.
capacidade
Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Capacidade 218 268 270 269 268 266 265 263 262 260

Grao de soja - Emb. (milt)
Demanda 40 70 78 81 82 83 84 86 87 89
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Capacidade 77 38 36 37 38 39 40 42 43 44
Trigo - Emb. (mil t)
Demanda 14 10 10 11 12 12 13 14 14 15
Capacidade  1.047 1.047 1.047 1.047 1.047 1.047 1.047 1.047 1.047 1.047
Toras de madeira - Emb.
(milt)
Demanda 669 759 759 759 759 759 759 759 759 759
Capacidade 0 250 250 250 250 250 250 250 250 250
Arroz - Emb. (milt)
Demanda 0 30 35 38 41 42 43 43 44 45
Capacidade 0 300 300 300 300 300 300 300 300 300
Fertilizantes - Des. (mil t)
Demanda 0 11 11 12 12 13 13 14 14 14

Tabela 13 - Capacidade de cais e demanda projetada (cenario tendencial) para cada carga do Porto de Pelotas
Elaboragéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Destacam-se os seguintes aspectos acerca do atendimento a demanda no cais e na armazenagem para
as cargas movimentadas no Porto de Pelotas:

Toras de madeira: ndo é previsto déficit de capacidade de cais para essa movimentacédo no Porto.
No que se refere a capacidade de armazenagem, também ndo é previsto déficit.

Granéis solidos vegetais: ndo é previsto déficit de capacidade de cais para a movimentacao de
grao de soja, trigo, arroz e fertilizantes no Porto de Pelotas.

Em relacdo a capacidade de armazenagem da soja e do trigo, ela é realizada no Terminal
Retroportuario Jayme Power, que se encontra fora da poligonal do Porto. O Terminal
Retroportuario dispde de seis silos e um armazém, que totalizam 50 mil t de capacidade estatica,
suficiente para atender a demanda projetada em todo o horizonte de planejamento. No que diz
respeito a armazenagem de arroz e fertilizantes, que estao previstas para retornarem no ano de
2020, tendem a depender de instalagdes de armazenagem localizadas em area externa ao Porto.

Complexo Portuério de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil
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Figura 12 - Infraestrutura de armazenagem e acostagem do Terminal Logistico Pelotas
Fonte: Google Earth (2019). Elaboragdo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Para melhor compreensao do calculo de capacidade de cais, analisam-se os principais parametros de
calculo considerados para o horizonte de planejamento, os quais sao apresentados na Tabela 14. As
capacidades de cais calculadas e as demandas projetadas para cada mercadoria sao apresentadas na
Tabela 15.
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Destinacdo indicede indice de
Trecho Pontos de operacional no Dias Horas ocupag¢do ocupacao
de cais Bergos atendimento ano-base In-out (h) disponiveis disponiveis admissivel observada
iers Berco de Clinquer 1 312 17 80% 44%
Clinquer Carrega-mento

Tabela 14 - Parametros para o calculo de capacidade de movimentacgdo nos cais do Terminal Logistico Pelotas
Fonte: ANTAQ (2017). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Demanda vs.
capacidade
Carga de cais 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
Capacidade 694 694 694 694 694 694 694 694 694 694
Clinquer - Emb. (mil t)
Demanda 178 149 165 183 201 219 237 255 273 292

Tabela 15 - Capacidade de cais e demanda projetada (cenario tendencial) para cada carga do Terminal Logistico de Pelotas
Elaboragdo: Ministério da Infraestrutura (2019)

No ano-base do estudo, houve apenas movimentagdes de clinquer no TUP e, para essa mercadoria, ndo é
previsto déficit de capacidade de cais. Ha estudos de viabilidade para a movimentagdo de outras cargas
no TUP e, caso se concretizem, havera disponibilidade de tempo de cais para tais operacoes.

Para a armazenagem de clinquer, o TUP dispde de um armazém com capacidade estatica de 45 mil
t. Considerando o tempo médio de estadia de 30 dias, calcula-se a capacidade dinamica anual de
aproximadamente 550 mil t, suficiente para atender a demanda projetada em todo o horizonte de
planejamento.

TERMINAL EM FASE DE PROJETO

O Estaleiro Rio Grande (EGR) situa-se no Superporto do Porto do Rio Grande, em area doada pelo estado
do Rio Grande do Sul por meio da Lei Estadual 12.118, de 12 de julho de 2004 (SUPRG, 2019a) com o intuito
de que se instalasse no local uma unidade industrial do Esteleiro. O Grupo Ecovix (dono dos estaleiros)
entrou em recuperacao judicial em 2016 e desde entdo a area tem sido ocupada com estruturas que
seriam utilizadas na montagem de plataformas de petréleo (RIBEIRO, 2019). A partir da Lein° 15.281, de 6
de fevereiro de 2019, foi autorizada a exploragdo econémica de outras atividades vinculadas a operacao
portudria na area (RIO GRANDE DO SUL, 2019).

A drea ja conta com estruturas como cais extenso e profundidade adequada para receber navios graneleiros.
Desse modo, a operagao demandara apenas de investimentos para a aquisicao de equipamentos para o
carregamento de navios e operagdes de retrodrea (PIRES, 2019).

Salienta-se que em julho de 2019 foi realizada operacéo de top off na area do Estaleiro, em que o
carregamento de toras de madeira, iniciado no Porto Novo, foi concluido na area do EGR, em funcdo do cais
local contar com uma maior profundidade (SUPRG, 2019b).
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ACESSO AQUAVIARIO

O Rio Grande do Sul se destaca no cenario nacional por sua rede hidroviaria navegavel em condi¢des
comerciais e interligada ao porto maritimo do Rio Grande. Atualmente, a navegagao se desenvolve,
principalmente, entre a Lagoa dos Patos e o Lago Guaiba, conectando-se aos rios Gravatai, dos Sinos,
Jacui e Taquari e ao Canal Sao Gongalo, onde estdo situados a maioria dos terminais interiores (RIO
GRANDE DO SUL, 2014). Essa configuragao pode ser vista na Figura 13.

i Porto Velho

)
[PortoNovo [F)

Porto do Rio Grande

F Embarque do
| 37,5 km | ; / : pratico ZP-19
LEGENDA
@ Sistema Hidroviario do Rio Grande do Sul Canal de acesso ao Porto do Rio Grande » Canal de acesso ao Porto de Pelotas

Figura 13 - Canais de acesso do Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas
Fonte: Google Earth (2019) e Brasil (2018a). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

O canal de acesso ao Porto do Rio Grande se estende desde o ponto de embarque do pratico da Zona
de Praticagem 19 (ZP-19), situado nas coordenadas 32°14’02.0”S e 51°58’05.0”W até a regiao do Porto
Velho, ao norte da cidade do Rio Grande. A Tabela 16 apresenta as principais caracteristicas dos canais
de acesso as instalagdes do Porto de Rio Grande.
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Local Calado maximo (m) Extensao (km) Largura (m)
Canal de acesso ao Porto do Rio .
+
Grande (inclui o Superporto) 12,8 + mare 248 200
Canal de acesso ao Porto Novo 9,45 + maré 6,2 200
Porto Velho 4,57 1 100

Tabela 16 - Caracteristicas do canal de acesso ao Porto do Rio Grande. Fonte: Dados obtidos por meio da aplicagcdo de questionario on-
line (2018), Brasil (2018a) e SUPRG (2018a). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Conforme o Roteiro Costa Sul (BRASIL, 2017) e o relato da Praticagem da Barra do Rio Grande, os
valores de calado maximo podem ser alterados periodicamente por causa da alta taxa de assoreamento
da regido. No momento de conclusdo deste relatério (dezembro de 2019) esta sendo realizada uma
dragagem para manutencao da profundidade da faixa de 16 m no canal interno e 18 m nos molhes da barra.

Condigoes meteoceanograficas desfavoraveis ocasionam o fechamento da Barra do Porto. Em 2018,
essas situacoes resultaram em cerca de 184 horas de impraticabilidade (2% do periodo operacional),
mas que vém decaindo ao longo do tempo por meio de investimentos em tecnologia. Os critérios que
interferem na operagao sao:

Fechamento do Porto com ventos acima de 35 nos.
Embarcagdes do tipo Ro-Ro tém a navegacdo nao recomendada com ventos acima de 25 nés.
Fechamento da barra em correntes maiores que 4 nos.

Fechamento da barra com visibilidade menor que 500 jardas. O periodo com maior média de
nebulosidade fica entre junho e agosto.

Além do canal da barra, o acesso ao Complexo Portuario de
Rio Grande e Pelotas se desenvolve através da Lagoa dos

Patos e do Lago Guaiba, com embarcagdes oriundas do
Os canais artificiais da Lagoa

dos Patos e do Lago Guaiba
necessitam de dragagens
periodicas para manutengdo
do calado mdximo autorizado
de 5,18 metros (17 pés).

Complexo Portudrio de Porto Alegre e demais terminais. A
navegacao pela Lagoa dos Patos e pelo Lago Guaiba tem uma
extensao aproximada de 167 milhas nauticas e € composta
por trechos com profundidades naturais (cerca de 127 milhas
ndauticas) onde a profundidade atinge de 6,5m a 7 m. Por sua
vez, os canais artificiais na Lagoa dos Patos somam cerca de
19 milhas nauticas de extensao, enquanto no Lago Guaiba,
aproximadamente, 21 milhas nauticas (SUPRG, 2018b).

Nesse sistema interior, ha restricdo de navegacao noturna para embarcagdes com mais de 111 m de LOA
ou que transportam carga perigosa. Dessa forma, em razdo da grande extensao do canal, frequentemente,
essas embarcagdes pernoitam nos pontos de fundeio da Lagoa dos Patos antes de completar a travessia.

Jaocanal de acesso ao Porto de Pelotas comega na Boia Luminosa Sdo Gongalo (Entrada) -
31°48°10.20”S e 52°10°34.40”W - e tem uma extensdo aproximada de 8,5 milhas nauticas, que se
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desenvolve em monovia. A navegacao noturna por esse canal é permitida para embarca¢des com
calado de até 3,3 m. Demais detalhes do canal constam na Tabela 17.

Caracteristicas Canal de acesso ao Porto de Pelotas
Largura minima (m) 40

Profundidade minima (m) 5,70

Calado maximo (m) 5,18

Tabela 17 - Caracteristicas do canal de acesso ao Porto de Pelotas. Fonte: Dados obtidos por meio da aplicacdo de questionario on-line
(2018) e Brasil (2017). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Para a estimativa da demanda futura sobre o acesso aquaviario ao Complexo Portuario, sdo avaliadas
a projecao de movimentacao de cargas e a evolugao do perfil da frota de navios, que considera um
crescimento dos portes dos navios, conforme a tendéncia da evolugao dos portes observados no setor
portuario e também de acordo com a visdo dos diversos players do setor.

Em relacdo a capacidade do acesso aquaviario, o modelo de simulacao leva em consideragao os
processos que as embarcagdes com destino ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas estao sujeitas
apos dois pontos de entrada. O primeiro coincide com o ponto de embarque da Praticagem da Barra

do Rio Grande (ZP-19), utilizado por embarcac¢des de longo curso ou cabotagem. O segundo ponto é
destinado as embarcagées oriundas da navegacgao de interior, seja da regido de Pelotas ou Porto Alegre.

As principais restri¢cdes consideradas nos processos implementados no modelo de simulagao estao
listadas a seguir.

Restricoes de manobra ao canal de acesso ao Porto do Rio Grande e terminais adjacentes

Porto Novo

Velocidade maxima: 5 nés

CMR: 9,45 m mais maré

Cruzamento de embarcacgoes é restringido nas boias 1/2 e 3/4

Restricdo de embarcagdes com LOA de até 150 m para realizarem no giro na bacia de evolucao.
Para embarcag¢des maiores, deve ser realizado o giro no préprio canal de acesso.

Terminal Braskem e TUP Yara

Velocidade maxima: entre as boias 7 e 9 do acesso principal é de 12 nés; entre as boias 9 e 3,
referente ao Porto Novo, é de 10 nés

CMR: 12,8 m mais maré

Cruzamento de embarcacgdes é restringido nas boias 3/4e 7/8

Para a manobra de giro, deve ser utilizada a segunda bacia de evolu¢ao do Superporto, que vai
do TUP Yara até o Terminal Braskem.

Tecon Rio Grande e Tergrasa, TUP Termasa, TUP Bunge e Terbian

Velocidade maxima: entre as boias 7 e 9 do acesso principal € de 12 n6s; entre as boias 9 e 3,
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referente ao Porto Novo, é de 10 n6s

CMR: 12,8 m mais maré

Para a manobra de giro, deve ser utilizada a primeira bacia de evolucédo do Superporto, que vai
do TUP Yara até o Terminal Braskem.

Os processos implementados no modelo do acesso aquaviario ao Complexo Portuario de Rio Grande e
Pelotas séo apresentados na Flgura 14.

Superporto

Embarque do pratico ZP-19

LEGENDA
cxx Monovia 1- Chegada de embarcacoes M Area de manobra do Porto Novo
Navegacao interior 2- Verificagoes para navegacao no canal de acesso e atracacao M Area de manobra do Superporto

== Canal de acesso ao Porto do Rio Grande 3- Verificacao para desatracacao dos bercos.

Figura 14 - Processos implementados no modelo de simulagao do acesso aquaviario: Porto do Rio Grande
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Ao extrapolar o nimero de solicitagdes no modelo de simulagao, conclui-se que, quando um niimero
superior a 14,9 mil embarcacoes solicita acesso ao canal em um mesmo ano, tendo como referéncia o
ano-base, nem todas conseguem ser atendidas, o que define a capacidade do Complexo.

Para o canal de acesso ao Porto do Rio Grande, espera-se que a capacidade se mantenha estavel entre os
anos de 2017 e 2020, com uma tendéncia de declinio a partir de entao, decorrente do aumento no porte
das embarcacgdes, que apresentam maiores dimensdes ao longo dos anos, como comprimento e calado,
acarretando um maior niimero de condicionantes a serem atendidas para que a embarcacao tenha
permissao para atracar ao terminal de destino.

A comparacao entre a demanda e a capacidade do acesso aquaviario do Porto de Rio Grande pode
ser verificada no Gréfico 7.




SUMARIO EXECUTIVO

8.000

& 6.000 g -

4.000

00

00

(- -}
@

Acessos ao Complexo Portuario

2.000

0
2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

Demanda otimista Demanda tendencial e Demanda pessimista

Capacidade total do acesso @ Capacidade para Navegagdo @ Capacidade para Longo
aquiaviario Interior Curso/Cabotagem

Grafico 7 - Comparativo de demanda vs. capacidade do acesso aquaviario do canal de acesso ao Porto do Rio Grande
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Entretanto, deve-se atentar a eventuais alteragdes de regras de navegacéo e profundidades no
acesso aquaviario ao Complexo, assim como mudancas que podem impactar a capacidade futura,
como a atual dragagem do canal de acesso.

Observa-se que, para todos os horizontes analisados, nos cenarios pessimista,
tendencial e otimista, a capacidade obtida foi superior a demanda projetada de acessos
ao Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes. Portanto, nao ha previsao de possiveis
déficits de capacidade do acesso aquaviario ao longo do horizonte de planejamento.

DIVISAO MODAL

As cargas movimentadas pelo Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas sdao recepcionadas e expedidas
nas instalagdes portuarias por meio dos modais rodoviario, ferroviario, hidroviario e dutoviario (este
também compreende as movimentagdes realizadas por meio de correias transportadoras). Os resultados
gerais da divisao modal para o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, para o Porto de Rio Grande e
para o Porto de Pelotas estdo dispostos no Grafico 8.
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Grafico 8 - Comparacéo entre os cenarios atual e futuro da divisdo modal do Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas, do Porto de Rio
Grande, do Porto de Pelotas e TUPs. Fonte: Dados obtidos durante visita técnica e por meio da aplicacdo de questionario on-line (2018),
ANTAQ (2018), ANTT (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Em relacdo a participacao do modal ferroviario, a L
] o o No contexto geral, a utilizagdo
sua baixa representatividade pode ser justificada .
do modal rodoviario deve

manter-se predominante ao
longo de todo o horizonte de

estudo no Porto do Rio Grande
comparado com o transporte rodoviario. e no Porto de Pelotas.

pela oferta insuficiente de vagdes e pelo fato de
as rotas ferroviarias serem mais extensas, além
de apresentarem um transit-time elevado quando

A participacdo da navegacao interior deve manter-

se praticamente constante ao longo do horizonte de estudo. Os volumes transportados por meio da
hidrovia possuem relacéao direta com as empresas situadas na Regido Metropolitana de Porto Alegre
(RMPA), sendo transportados com destino ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, assim como
no sentido oposto.

No que diz respeito as correias transportadoras, vale destacar que esses equipamentos sdo utilizados
tanto pelo TUP Yara - interligando os ber¢os de atracagdo com os locais de armazenamento e a unidade
industrial da empresa, sendo ambos situados dentro da poligonal do Porto do Rio Grande - quanto
pelas estruturas de armazenamento e unidades industriais da Bianchini e Bunge, situadas fora da
poligonal do Porto do Rio Grande.

No caso do Porto de Pelotas, as correias transportadoras possibilitam a interligacdo dos armazéns da Jayme
Power, situados em uma area retroportudria, com o berco de operagao localizado no Porto Organizado.

Com base nas informacgdes coletadas durante a visita técnica, em conjunto com as informacdes obtidas
por meio da aplicacado de questionario on-line, espera-se que nao ocorram mudancas na divisao
modal das instalacoes portuarias inseridas no Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas no
cenario futuro, de modo que o aumento da participacdo dos modais rodoviario, hidroviario e do
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transporte por correias, assim como a consequente reducao da participacdo do modal ferroviario,
conforme exposto no Grafico 8, esta atrelado as diferentes perspectivas de crescimento dos volumes
dos produtos movimentados em cada instalacdo portuaria.

No entanto, em termos absolutos (toneladas), espera-se um crescimento da ordem de 82% nos
volumes transportados ppor meio do modal hidroviario, 92% por dutovias e correiras transportadoras,

74% para o modal rodoviario, enquanto que para o modal ferroviario, o percentual de crescimento deve
alcancar o patamar de 32%.

ACESSOS TERRESTRES

A analise dos acessos terrestres é uma parte fundamental do diagnostico da situagdo portuaria, pois é por
meio de rodovias e ferrovias que as mercadorias expedidas pelo Complexo Portuario de de Rio Grande e
Pelotas, ou com destino a ele, sdo escoadas.

ACESSO RODOVIARIO
HINTERLANDIA

A hinterlandia do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas é composta pelas rodovias BR-293, BR-392, BR-
116, BR-471 e BR-101, por onde as cargas com origem ou destino ao Complexo Portuario sdo transportadas.
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Foi realizada uma anélise dos Niveis de Servico (LOS, do inglés - Level of Service) utilizando a
metodologia do Highway Capacity Manual (HCM) (TRB, 2010). Os resultados da simulagdo para o
cenario atual estao exibidos na Figura 15.
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Figura 15 - Nivel de Servigo no cenario atual: hinterlandia
Fonte: Google Earth (2018). Elaboragéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Ha condigdes satisfatorias de trafegabilidade na maioria dos segmentos da hinterlandia do Complexo
Portuario de Rio Grande e Pelotas, exceto nos segmentos de pista simples da BR-116 e da BR-392
proximos da zona urbana de Pelotas, que estdo em obras de duplicagdo. Em contraste, o trecho ja
duplicado apresenta LOS A, evidenciando a importancia da conclusao das obras na regido de Pelotas.

As rodovias BR-293, BR-392 e BR-116, apesar do LOS B registrado, recebem um alto percentual de
veiculos pesados, o que pode ser um empecilho a boa fluidez do trafego em momentos pontuais,
impactando negativamente o escoamento das cargas provenientes das instalagdes portuarias do
Complexo ou com destino a elas.

A Figura 16 apresentam os LOS obtidos para os anos de 2020, 2025, 2045 e 2060.
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Figura 16 - LOS dos acessos rodoviarios em 2045 e 2060: hinterlandia
Fonte: Google Earth (2018). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Acerca da BR-116 e dos niveis de servico exibidos . . .
Verifica-se que a situacdo exposta

no cendrio atual tende a agravar-
se a medida que os horizontes

avang¢am, para todos os segmentos
do nivel de servico, de modo que o LOS A deve ser analisados, tendo em vista a piora

registrado nesse segmento e se manter até 2060. nos niveis de servico identificados.

na Figura 19, salienta-se que estdo em andamento
as obras de duplicagdo da rodovia, e que, quando
concluidas, proporcionarao melhoria nas condicdes

No que concerne as vias de pista simples da BR-392

entre Pelotas e Santana da Boa Vista, estima-se a manutencdo das caracteristicas atuais até meados de
2025. No entanto, a rodovia deve atingir LOS C em grande parte de seus segmentos nas proximidades
de 2045 e LOS D até 2060. Acerca do trecho entre Pelotas e Rio Grande, observa-se a continuidade da
situagdo exposta no cenario atual, com LOS E no segmento que passa por obras de duplicagao e LOS

A no trecho ja duplicado, até as proximidades de 2045. Todavia, apos esse periodo, o LOS F podera ser
registrado no segmento em pista simples, caracterizando uma situacdo em que a demanda de veiculos
ultrapassa a capacidade viaria no local. Tal cenario evidencia a importancia de conclusao das obras de
duplicacao da rodovia.
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ENTORNO PORTUARIO

De modo geral, os pontos mais criticos em termos de acessos terrestres sdo os que se situam em areas
mais urbanizadas, caracteristica prevalecente nas vias mais proximas as instalagdes portuarias. Para
melhor visualizacao e identificagao, as analises das vias do entorno das instalagdes foram divididas
segundo a localizacdo geografica das instalacdes, a saber:

Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes

Porto de Pelotas e Terminal Logistico Pelotas.

Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes

A rota principal de acesso as instalacdes do Porto do Rio Grande e aos TUPs adjacentes ocorre através
da BR-392 até o Trevo do Km 9, onde os veiculos de carga optam por:
Seguir pela rodovia, em trecho também conhecido por Av. Alm. Maximiano Fonseca, para
acesso a alguns terminais do Superporto, ao Porto Novo (ap6s passar pela Rua Eng. Heitor
Amaro Barcelos - trecho coincidente com a BR-392 - e chegar na Av. Honério Bicalho) e ao
Estaleiro EBR localizado em S&o José do Norte (seguindo pela Av. Alm. Cerqueira e Souza e

realizando travessia por meio de balsa situada na confluéncia da Rua. Alm. Barroso com a Rua
Riachuelo).

Convergir a direita, seguindo pela BR-604, até o TUP Termasa, Tecon Rio Grande ou Patio
Sindicam.

Para acesso a essas Ultimas instalagdes, eventualmente em virtude de congestionamentos no Trevo
do Km 9, faz-se uso de rotas alternativas a partir das interse¢des da BR-392 com a RS-734, no Trevo
do Rio Grande, ou com a Estrada do Bolacha, também conhecida como Corredor do Bolacha, onde os
caminhdes percorrem a Via Sete, seguida pela Rua Guillermo Enrique Dawson ou pela Via Nove, para

entdo alcangar a BR-604. Complexo Portuério de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil
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1- BR-392 (Trecho 1) 9-RS-734 17- Rua Carlos Bulamarque Vias pertencentes a hinterlandia
2- BR-392 (Trecho 2) 10- Trevo do Rio Grande 18- Rua Ramiro Barcelos . . . R

3- Eng. Heitor Amaro Barcelos 11- Estr. do Bolacha 19- Rua Evilasio Setembrino Gautério ;r_avthSI:adeoNGlfnde

4- Av. Honério Bicalho 12- Via Sete 20- BR-101 a0 Jose do Norte

5- Av. Alm. Cerqueira e Souza 13- Rua Prof. Guillermo Enrique Dawson  21- Av. Perimetral

6- Rua Alm. Barroso 14- Via Nove 22- Av. Antonio Joao Bianchini

7- Rua Riachuelo 15- Rua Doutor Edgardo Pereira Velho

8- BR-604 16- Rua Alm. Tamandaré

Figura 17 - Vias do entorno do Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes. Fonte: Dados obtidos durante visita técnica (2018), por meio
da aplicacdo de questionarios on-line (2018), fornecidos pela Prefeitura de Sdo José do Norte (2018) e Google Earth (2018).
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Com excecao da BR-392 e da RS-734, observa-se que, de modo geral, as vias em estudo encontram-se com
estados de conservacao do pavimento e das sinalizagdes variando de ruim a regular. Nos trechos analisados,
parte dos pavimentos apresentam buracos, e as sinalizagdes mostram-se desgastadas ou sdo inexistentes.

Considerando os pontos mais criticos no entorno, foi realizada a determinagao do LOS de alguns pontos,
com base na averiguagao dos tempos de atraso nas aproximagdes dos cruzamentos analisados, seguindo
0s parametros para determinacdo do LOS de intersegdes do tipo Two-Way Stop Controlled (TWSC).
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Figura 18 - Tempos de atraso, volume de veiculos e LOS nas aproximacoes: Intersecao Trevo do Km 9 - situacgéo atual
Elaboracgéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Os resultados alcangados apontam que a aproximagao 3 apresenta LOS A, enquanto que as
aproximagoes 1, 2 e 5 registram LOS B, caracterizando boas condicdes de trafegabilidade. A
aproximacao 6, por sua vez, apresenta LOS D, mostrando que ha indicios de instabilidade no local, as
quais futuramente poderdo se agravar para a situagao verificada na aproximacédo 5 (LOS E), onde a
demanda de veiculos ja esta muito proxima da capacidade viaria do local. Além disso, em virtude de
limitacdes no método, a analise da intersecao nao considerou o conflito rodoferroviario existente nela.
Nesse sentido, admite-se a ocorréncia de situacdes de instabilidade durante a passagem e a realizacao
de manobras das composicoes ferroviarias.

A partir da simulagdo dos cenarios futuros, espera-se um agravamento das condi¢des expostas na
situagdo atual. Nas proximidades de 2025 estima-se que a aproximacgao 6 esteja operando no limite
de sua capacidade (LOS E), enquanto que a aproximacao 4 podera apresentar uma situacao de
congestionamento (LOS F).
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Porto de Pelotas e Terminal Logistico Pelotas

Verifica-se a existéncia de duas rotas utilizadas pelos veiculos de carga com destino ao Porto de
Pelotas: o Acesso Sul, pela BR-392, e 0 Acesso Oeste, a partir do entroncamento da BR-116 com a BR-
392. Destaca-se que os veiculos com destino ao Terminal Logistico Pelotas percorrem, exclusivamente,
a rota de Acesso Sul.

Terminal Logistico Pelotas e"

h N
LEGENDA
1- Av. Visconde da Graca 6- Rua Conde de Porto Alegre  11- Rua Dona Mariana Vias pertencentes a hinterlandia
2- Rua Saturnino de Brito 7- Av. Pres. Joao Goulart 12- Rua Benjamin Constant
3- Rua Manduca Rodrigues 8- Praca Vinte de Setembro 13- Rua Santa Cruz
4- Rua Alm. Tamandaré 9- Rua Prof. Dr. Araijo 14- Rua Dom Pedro I
5- Rua Santos Dumont 10- Rua Tiradentes

Figura 19 - Vias do entorno do Porto de Pelotas e do Terminal Logistico Pelotas. Fonte: Dados obtidos durante visita técnica (2018), por
meio da aplicagdo de questionarios on-line (2018), fornecidos pela SUPRG (2018) e Google Earth (2018).
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

As vias pertencentes ao entorno portuario encontram-se, de maneira geral, com estados de
conservagao do pavimento e das sinalizagdes variando entre bom e regular. Apesar de as condigdes
de infraestrutura serem satisfatorias, foram verificados alguns pontos de gargalo nas vias de acesso
ao Porto de Pelotas e ao Terminal Logistico Pelotas, destacando-se o conflito rodoferroviario existente
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na Rua Saturnino de Brito e a existéncia de veiculos que transportam granéis sélidos estacionados ao
longo das vias em periodos de safra dos graos.

PORTARIAS DE ACESSO

As portarias de acesso, caso mal dimensionadas, podem contribuir para a formagéo de filas e, em
consequéncia, para a diminuicao da eficiéncia portuaria. As filas de caminhdes também prejudicam
a relacao porto-cidade, tendo em vista que em muitas situacdes os veiculos acabam estacionados
em vias publicas, prejudicando a fluidez do trafego. As analises das portarias de acesso ao Complexo
Portuario foram divididas segundo a localizagdo geografica das instalagoes:

Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes

Porto de Pelotas e Terminal Logistico Pelotas.

Porto de Pelotas e Terminal Logistico Pelotas

A Figura 20 apresenta as portarias avaliadas no Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes.

ae

1 Superporto
T (porcao norte)

o

Superporto

(porgao sul) [ .

~ Porto Novo
»Y N

LEGENDA

0 Portaria
1. Transpetro T1 5. Bunge 9. Portaria CESA  13. Portaria Patio Automotivo1  17. Tergrasa 1 21.Tecon 1
2. Transpetro T2 6. Principal Bianchini e Bianchini1  10. Portao 2 14. Portaria Patio Automotivo 2 18.Tergrasa2e 3 22. Tecon 2
3.YaraSP1eSP2 7. Bianchini 2 11. Portao 3 15. Portao 7 19. Tergrasa 4 23.Tecon 3
4. Yara SP5 8. Bianchini 3 12. Portao 4 16. Portao 8 20. Termasa

Figura 20 - Localizagdo das portarias de acesso aos terminais do Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes
Fonte: Dados e imagens obtidos durante visita técnica e por meio da aplicagdo de questionario on-line (2018) e Google Earth (2018).
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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0 Grafico 9 apresenta a formacéao de filas no cenario atual, segundo a simulagdo numérica, em que a
escala vertical representa a quantidade total de veiculos que aguardam na fila da portaria e a escala
horizontal representa o dia e a hora (tempo) em que essa fila ocorre, considerando as 72 horas simuladas.
De maneira geral, observa-se que as portarias do Porto do Rio Grande e dos TUPs situadas em suas
adjacéncias nao apresentam elevada formacgao de filas no cenario atual.
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Dia-Hora
«= Portdo 2 - Entrada Portdo 2 - Saida == Portaria CESA - Reversivel
Portaria Transpetro 1 - Entrada == Portaria Transpetro 1 - Saida Portaria Transpetro 2 - Reversivel

== Portaria Yara SP1 -Reversivel —e= Portaria Yara SP5 - Reversivel == Portaria Bunge - Entrada
== Portaria Bunge - Saida == Portaria Principal Bianchini - Reversivel == Portaria Bianchini 1- Entrada
«= Portaria Bianchini 1- Saida == Portaria Bianchini 2 - Entrada == Portaria Bianchini 2 - Saida
== Portaria Tergrasa 1- Entrada Portaria Tergrasa 1- Saida == Portaria Tergrasa 2 - Entrada
== Portaria Tergrasa 3- Entrada == Portaria Tergrasa 4 - Entrada «= Portaria Termasa- Entrada
== Portaria Termasa - Saida «= Portaria Tecon 3 - Entrada == Portaria Tecon 3- Saida
== Portaria Tecon 1- Entrada Portaria Tecon 1- Saida

Grafico 9 - Formacdo de filas nas portarias do Porto do Rio Grande e dos TUPs adjacentes - cenario atual
Fonte: Dados obtidos durante visita técnica (2018), por meio da aplicacdo de questionario on-line (2018) e fornecidos pela Autoridade
Portuaria e terminais (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

0 Grafico 10 apresenta a formacéao de filas estimada para o ano de 2060 em relagdo ao cenario
tendencial de demanda. Os resultados das simulagdes indicam formacgao de filas em algumas portarias
do Porto do Rio Grande. Diante do exposto, recomenda-se a prevencao de potenciais transtornos
decorrentes da formacao de filas no entorno portuario por meio do monitoramento da concretizacao
dos cenarios de demanda, bem como pela adogdo de sistema de agendamento integrado para
cadenciar os acessos as instalagdes portuarias, utilizagdo de areas de apoio logistico e instalagdo de
equipamentos nos gates que reduzam os tempos de processamento na entrada e na saida.
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CENARIO TENDENCIAL - 2060
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Portaria Tecon 3 (entrada - caminhdes) == Portaria Tecon 3 (saida - caminhdes)

Grafico 10 - Formacao de filas nos gates do Porto do Rio Grande e TUPs adjacentes no cendrio tendencial para o ano de 2060
Elaboracgao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Porto de Pelotas e Terminal Logistico Pelotas

Para acessar as instalacdes do Porto de Pelotas e do Terminal Logistico Pelotas, os veiculos necessitam
passar pelas portarias de acesso apresentadas na Figura 24, nas quais sao realizados os controles de
entrada e de saida das instalacdes portuarias.

Complexo Portuario de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil
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LEGENDA

) Portaria
1. Porto de Pelotas 1 2. Porto de Pelotas 2 3. Porto de Pelotas 3 4. Terminal Logistico Pelotas

Figura 21 - Localizacdo das portarias de acesso ao Porto de Pelotas e ao Terminal Logistico Pelotas
Fonte: Dados e imagens obtidos durante visita técnica (2018), por meio da aplicagao de questionario on-line (2018) e Google Earth (2018).
Elaboracéo: Ministério da Infraestrutura (2019)

0 Grafico 11 apresenta a formacao de filas no cenario atual, segundo a simulagdo numérica, em que: a

escala vertical representa a quantidade total de veiculos que aguardam na fila da portaria, e a escala
horizontal representa o dia e a hora (tempo) em que essa fila ocorre, considerando as 72 horas simuladas.
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Grafico 11 - Formagao de filas nas portarias do Porto de Pelotas e do Terminal Logistico Pelotas. Fonte: Dados obtidos durante visita técnica
(2018), por meio da aplicacdo de questionario on-line (2018) e fornecidos pela Sagres e pelo Terminal Logistico Pelotas (2018).
Elaboracao: Ministério da Infraestrutura (2019)

A partir do Grafico 11 observa-se que nao ocorre formacao de filas significativa nas portarias das instalagdes
portudrias de Pelotas no cenario atual, ndo sendo registradas filas no Porto de Pelotas e apenas um acumulo
de, no maximo, quatro caminhdes na portaria do Terminal Logistico Pelotas no inicio da manha.
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Na situacdo futura, os resultados das simula¢des apontam que ndo ha tendéncia de formagao de filas
na portaria utilizada pelos veiculos que movimentam cargas no Porto de Pelotas, ao passo que no gate
reversivel do Terminal Logistico Pelotas tal situacdo pode ser observada, sobretudo a partir de 2045.

ACESSO FERROVIARIO

De maneira geral, no ambito dos acessos terrestres, o modal ferroviario representa uma opcao eficiente
para o escoamento das cargas, sobretudo quando esta associado a fluxos de grandes volumes e longas
distancias. Para o caso especifico do Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas, a malha férrea que
possibilita acesso as instalagdes portuarias é concessionada a Rumo Malha Sul S.A. (RMS).

A malha ferroviaria sob concessdo da RMS possui 7.223 km de extensdo em bitola métrica, interligando os
estados da regido Sul e de Sao Paulo, dispondo de conexao com outras concessionarias, tais como a Estrada
de Ferro Parana Oeste S.A. (Ferroeste), a Rumo Malha Oeste S.A. (RMO), e a Rumo Malha Paulista (RMP). A
RMS ja possuiu conexao com ferrovias do Uruguai e da Argentina, como a Administracion de Ferrocarriles del
Estado (AFE) e Ferrocarril Mesopotamico General Urquiza (FMGU), respectivamente (ANTT, [201-]).

Contudo, mais especificamente no estado do Rio Grande do Sul, entre os 3.040 km de extensao sob
responsabilidade da RMS, apenas 2.012 km estdo em operagao na situagao atual, conforme pode ser
observado na Figura 22.

Complexo Portuério de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasi




SUMARIO EXECUTIVO

Paraguai

Sao Borja

Argentina ;
Uruguaiapa

Q Porto Alegre

Santana &to

e Porto de Pelotas
Uruguai e Porto do Rio Grande

LEGENDA
Terminal ferroviario == RMS em operacio Outra ferrovia
1. Bageé 5. ljui 9. Rolandia ~ ® o
2. Cacequi 6. J. de Castilhos 10. Santo Angelo == RMS sem operacao Cidade
3. Carazinho 7. Maringa 11. Tigre
4. Cruz Alta 8. Passo Fundo 12. Tupancireta

Figura 22 - Malha ferroviaria associada ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas
Fonte: ANTT (2019) e Google Earth (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Os terminais ferroviarios evidenciados na Figura 22 possuem relagdo direta com o Complexo em
estudo. A partir destes, foram movimentados em 2017, majoritariamente, granéis sélidos vegetais
com destino ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas e, no sentido oposto, sdo transportados
fertilizantes como carga de retorno com destino ao municipio de Cruz Alta (RS).

Na situacao atual (2017) cerca de 94% dos volumes transportados com destino ao Complexo
Portuario foram constituidos por soja e farelo de soja. No sentido oposto, com origem no
Complexo Portuario, 98% dos volumes foram compostos por fertilizantes.

A capacidade de atendimento da demanda no acesso

ferroviario ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas . .. p
viarl piex var ' Alinha Bagé-Rio Grande tera

capacidade para comportar
a demanda vinculada

é analisada para os segmentos que compdem a linha
Bagé-Rio Grande, conforme indicado na Figura 23, em que

o0s segmentos dispostos foram agrupados em trés trechos ao acesso ferrovidrio do
homogéneos, Bagé-Eng. Guimaraes, Eng. Guimaraes-Eng. Complexo Portudrio de Rio
Afif e Eng. Afif-Quarta Secao, considerando a posi¢do dos Grande e Pelotas.

terminais ferroviarios existentes na situacao atual.
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Figura 23 - Segmentos de anélise do atendimento no acesso ferroviario ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas
Fonte: ANTT (2016) e Google Earth (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

O patio ferroviario Quarta Secao é utilizado como estrutura de apoio para realizar o
desmembramento e formagao das composicoes que partem ou acessam as instala¢oes
portudrias e fabricas adjacentes ao Complexo Portuario.
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O Gréfico 12 apresenta a comparacgao entre demanda e capacidade dos segmentos em estudo para o

cenario atual (2017) e para o cenario futuro (2060).
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Grafico 12 - Comparagéo entre a demanda e a capacidade do acesso ferroviario para cada um dos trechos analisados no acesso ferroviario

ao Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas (2060). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Com base nos resultados, nota-se que o trecho Eng. Afif.-Quarta Se¢do apresentou o maior indice de

utilizacdo da capacidade tanto em 2017 quanto 2060.
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De acordo com representantes da RMS, tal
comportamento é justificado pela distancia elevada
entre alguns patios ferroviarios (29,4 km entre Eng. Afif e
Passo dos Pires;

34,2 km entre Herval e Pedro Osério) e,
consequentemente, pelo tempo necessario para
percorrer o trajeto, reduzindo a capacidade de trafego de
composicoes por dia.

A RMS pretende substituir as
locomotivas atuais por meio
da aquisi¢do de novas, o que
possibilitard a utilizagdo de
trens-tipo com até 90 vagaes.

Ainda, representantes da RMS indicaram que a Serra do Pinhal, na regido de Santa Maria (RS),

representa um gargalo para a ampliacao da movimentagao de cargas no corredor Cruz Alta - Santa

Maria - Cacequi - Rio Grande.

Complexo Portudrio de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil




OUTROS RESULTADOS
RELEVANTES

Além das analises diagnosticas e prognosticas voltadas
para as instalagbes portudrias, acesso aquaviario e acessos
terrestres, o Plano Mestre do Complexo Portuario de Rio
Grande e Pelotas também se dedicou a analisar a relagao do
Complexo com o meio ambiente, a interacdo porto-cidade e a
gestdo administrativa e financeira da Autoridade Portuaria.
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MEIO AMBIENTE

A analise de meio ambiente do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas apresenta um panorama
do status da gestao ambiental implementada no Complexo Portuario, incluindo o status de
licenciamento e as ag¢oes de gestdo ambiental aplicadas ao Porto de Rio Grande, ao Porto de Pelotas,
aos terminais arrendados e aos TUPs.

A politica ambiental da SUPRG ainda nao esta consolidada em um documento formal para todos
os setores da Autoridade Portuaria e nao inclui as atividades do Porto de Pelotas. Por conta
disso, os portos do Rio Grande e de Pelotas ndo possuem Sistema de Gestao Ambiental (SGA) e
Sistema de Gestao Integrado (SGI) implementados. Entretanto, o Porto Organizado do Rio Grande
possui um nucleo ambiental e de salde e seguranca do trabalho proprio, a Diretoria de Qualidade,
Saude, Meio Ambiente e Seguranca (DQSMS), e também um Conselho de Gestdo Ambiental (CGAPRG),
composto por membros de instalagdes portuarias, da Fundagdo Estadual de Protecao Ambiental
(FEPAM), do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (Ibama) e da
Secretaria Municipal do Meio Ambiente do Rio Grande (SMMA), que dinamiza a articulacdo entre essas
entidades. O Porto de Pelotas estabeleceu, em outubro de 2018, uma Equipe de Supervisdao Ambiental,
responsavel pelas questdes de licenciamento e gestdo ambiental desse Porto.

Em relagao as instalagoes portuarias, somente
dois terminais ndo possuem equipe especializada Referente a gestdo socioambiental,

para lidar com as questdes ambientais em suas no Complexo Portudrio de Rio
Grande e Pelotas, 55% dos terminais

arrendados e TUPs apresentam
um SGA implementado, e metade
dessas instalagoes ja integraram
as questoes ambientais as de
saude e seqguranga do trabalho,
consolidando um SGI.

instalagoes. A existéncia de um ndcleo ambiental

gue conte com profissionais capacitados na area é
uma das Diretrizes Socioambientais do Ministério da
Infraestrutura, por ser fundamental para a condugao
das atividades de gestdo e controle do meio ambiente,
além do planejamento e execugao das condicionantes
exigidas por via de Licenca de Operagao (LO).

Quando se trata de atendimento a legislacao e aos processos de licenciamento ambiental, no
Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas, a maioria das instalagdes esta com a licengca ambiental
vigente ou com pedido de renovacao protocolado na FEPAM. Nesse contexto, os terminais atendem
as condicionantes definidas em suas licengas e, por isso, estdo regulares perante o 6rgdo ambiental.
0 Porto do Rio Grande também atende as exigéncias do seu drgao licenciador, o Ibama, e conta
com uma cooperacao com a Universidade Federal do Rio Grande (FURG) para cumprimento de
condicionantes da LO e, consequentemente, o desenvolvimento de pesquisas cientificas.
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. . O Porto de Pelotas, por outro lado, ainda nao executa todos
Salienta-se a necessidade

0s 24 programas de monitoramento e gerenciamento exigidos
do Porto de Pelotas em Prog g &

pela FEPAM, estando a maioria deles aguardando a contratacao

cumprir a legislagao ]
ambiental vigente e de empresa para a execugao dos servigos. Um Termo de
atender aos programas Compromisso Ambiental (TCA), celebrado em 2015, exigiu que
exigidos pela LO, de modo a Autoridade Portudria adotasse medidas e condicionantes
a controlar os impactos técnicas em relagao a atividade. A ndo conformidade no
ambientais inerentes a cumprimento das condicionantes da LO ja havia sido indicada
atividade portudria. durante uma auditoria que ocorreu em 2018.

A analise dos aspectos ambientais da regido do Complexo Portudrio de Rio Grande e Pelotas mostra que
este se encontra inserido em uma regiao ambientalmente sensivel, devido a proximidade de Unidades de
Conservacao (UC) e por estar localizado anexo a Planicie Costeira do Rio Grande do Sul e ao baixo Estuario
da Lagoa dos Patos. Ademais, a localidade possui intensa atividade pesqueira, o que contribui para o
desenvolvimento econdmico e social das comunidades do entorno. Assim, torna-se essencial a continuidade
das a¢des de gerenciamento de riscos e atendimento a emergéncia para a conservagao desses ecossistemas,
conforme mostra o Atlas de Sensibilidade Ambiental ao Oleo da Bacia Maritima de Pelotas.

No que se refere aos programas de monitoramento ambiental e gerenciamento, a SUPRG do Porto
do Rio Grande e grande parte das instalacoes portudrias realizam os programas previstos nas
condicionantes de suas licengas. Vale destacar o Programa de Monitoramento do Sitio de Despejo e Area
Adjacente do Material Dragado do Canal de Acesso ao Porto do Rio Grande, realizado em convénio com a
FURG, que além de monitorar as condi¢des meteorologicas, oceanograficas e o grau de dispersao dos
sedimentos no sitio de despejo, também objetiva realizar o mapeamento e delimitacdo do bolsao de lama
acumulado na porcédo subaquosa da praia do Cassino, conforme previsto na LO do Porto do Rio Grande.

Ressalta-se também a importancia do
Programa de Educagao Ambiental do Porto de
Rio Grande (ProEA-RG) para a implementacao
de programas que visam viabilizar a¢gdes

de diminuicao do consumo de energia,
promocao de saude dos trabalhadores
portudrios e principalmente capacitacéo e
educacdo ambiental.

Figura 25 - Ledes-marinhos-do-sul no molhe do Porto do Rio Grande.
Fonte: Pinipedes do Sul (2018).
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Quanto aos programas de gerenciamento de risco e atendimento a emergéncias, os Portos Organizados
e praticamente todas as instalagdes portuarias possuem um Plano de Emergéncia Individual (PEI),
sendo o PEI do Porto Organizado de Pelotas executado em conjunto com o terminal arrendado da
CMPC e com o Terminal Logistico Pelotas. Ainda, destacam-se a existéncia do Plano de Ajuda

Mutua (PAM) do municipio de Rio Grande e a elaborac¢io do Plano de Area do Porto Organizado

do Rio Grande, ambos voltados a integracao das empresas para atendimento a emergéncias,
principalmente aqueles referentes ao vazamento de dleo. Ja o PAM da regido de Pelotas estd em
fase de elaboracdo, enquanto que o Plano de Area ainda nio foi elaborado.

Em relagao aos passivos ambientais, a SUPRG executou o Programa de Regulariza¢éo de Passivos
Ambientais no Porto do Rio Grande. Foi realizada uma Investigacdo Ambiental Confirmatoria, que
identificou duas areas possivelmente contaminadas por 6leo e determinou o plano de a¢des para a
remediacado necessaria. Além da SUPRG, a Braskem e a Transpetro informaram que estéo realizando a
remediacdo de uma area com passivo ambiental.

Por fim, destaca-se que ao Porto de Pelotas cabe ainda a regularizacao no cumprimento das
suas condicionantes da LO. Enquanto no Porto do Rio Grande foram demonstrados esforcos
nas agoes que tangem a conservacao do meio ambiente e ao desenvolvimento sustentavel,
havendo ainda articulagao com os 6rgaos licenciadores e demais envolvidos.

PORTO-CIDADE

Arelacédo de muitas cidades portudrias brasileiras com sua orla esta intimamente ligada ao papel histérico
de seus portos. Ao mesmo tempo, essa interface é bastante singular, seja por questdes relacionadas ao
meio ambiente, ao contexto social e econdmico ou aos valores associados a comunidade local (MONIE;
VASCONCELOS, 2012). A andlise da relagao porto-cidade do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas
abrange o territério dos municipios de Rio Grande, Pelotas e Sao José do Norte.

No municipio do Rio Grande, a atividade portuaria é dividida em trés areas, que possuem caracteristicas
distintas em relacao a interface com a cidade:

O Porto Velho carrega um alto valor histérico-cultural para o municipio, pois se constitui na area
inicial do Porto do Rio Grande, e sua instalacao contribuiu para o desenvolvimento urbano e
econdmico da cidade. Atualmente, observa-se nessa regido uma diversidade de usos comerciais
que se mesclam com patrimdnios tombados e edificacdes de importancia historica.

O Porto Novo, inaugurado em 1915, foi instalado em uma area a sudoeste do centro do municipio,
proximo aos bairros de Getulio Vargas, Vila Santa Tereza, Imperial Marinheiro Marcilio Dias e da Vila
Militar. Apesar de a regiao possuir um carater industrial devido a presenca de industrias e do proprio
porto, os bairros citados sdo predominantemente residenciais. No local existem conflitos entre o
transito do transporte de carga do porto e a circulagdo de veiculos de passeio, o que tem gerado
interferéncias no trafego no entorno portuario, principalmente na Avenida Honério Bicalho. Visando
mitigar esses problemas, a prefeitura esta construindo uma nova avenida chamada Avenida
Portuaria, aos fundos do Patio de Automoveis, para ser utilizada pelo fluxo urbano.
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Por outro lado, o Superporto situa-se em area mais afastada do centro do municipio com o
entorno caracterizado por uma ocupacao predominantemente industrial, com destaque para

o DIRG, composto por industrias de diversos setores, como dos ramos da metalurgia, energia,
quimica, alimentos e fertilizantes. Dentro do Superporto situam-se as ocupacoes residenciais
das comunidades Vila Mangueira, Barra Nova e Barra Velha. Nessa regido também se situam
comunidades ribeirinhas, que fazem parte da cultura de Rio Grande, tendo em vista a influéncia
da pesca industrial e artesanal na economia e histéria desse municipio, que é o maior centro
pesqueiro do estado do Rio Grande do Sul. Com relagdo aos conflitos de trafego no entorno do
Superporto, foram identificados gargalos préximos ao Tecon Rio Grande, no entroncamento da
BR-604 com a Via Nove, além de um conflito rodoferroviario no Trevo do Km 9, onde se aponta a
ocorréncia de congestionamentos.

@ BaIsaSao José do Norte ﬁm

Sao José
,1' do Norte

LEGENDA
@ Comunidades ribeirinhas Poligonal do Porto e BR-392 Corredor do Bolacha
@ Comunidade ® Cidade BR-604 e Via Nove

Figura 24 - Entorno do Porto do Rio Grande. Fonte: Google Earth (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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As atividades portudrias desenvolvidas em Rio Grande também influenciam o territério de Sao José
do Norte, pois 0 municipio possui parte do seu territério interno na Poligonal do Porto Organizado do
Rio Grande, como mostra a Figura 1. De maneira geral, esse territorio possui uma ocupacao residencial
pouco densa, salvo pelas comunidades do Povoado da Barra, Pontal da Barra e do Cocuruto, que
apresentam um ndmero representativo de pescadores artesanais. Uma das problematicas apontadas
para Sao José do Norte refere-se a balsa que realiza a travessia intermunicipal entre a cidade

e o municipio do Rio Grande, causando conflitos no transito da regiao devido a quantidade de
caminhoes de carga que efetua diariamente o trajeto e a pouca disponibilidade de horarios, a
exemplo do que ocorre em Rio Grande. Existem estudos de opgdes para uma nova travessia que
envolvem a construcdo de uma ligagao seca (ponte ou tinel) em uma area mais afastada dos centros
das duas cidades, ou a modernizagdo do sistema existente e a realocagdo do terminal para uma area
mais préxima ao Estaleiro EBR, reduzindo, assim, os conflitos no centro urbano do municipio.

A analise do entorno do Porto de Pelotas também se divide em trés areas: o Centro Histérico, Fragata e
Sdo Gongalo.

O Centro Historico possui um carater historico-cultural, abrigando diversos edificios histéricos e
patrimonios tombados da cidade de Pelotas. Enfatiza-se o carater politico-administrativo da area,
atendido pela presenca da prefeitura e da cdmara de vereadores, e o carater educacional, com
escolas e instalagdes da Universidade Federal de Pelotas (UFPel) ao longo do Centro Histérico e
da regiao do Porto.

0 entorno analisado da regido Fragata estéa localizado a oeste do Porto de Pelotas. De maneira
geral, o local possui ocupacao residencial de baixo gabarito, com grande densidade de moradias.
Devido ao intenso fluxo de veiculos de carga que utilizam o acesso sul ao Porto de Pelotas,
existem conflitos de trafego nas areas mais urbanizadas. Também foram diagnosticados conflitos
rodoferroviarios relacionados ao trecho em atividade do ramal ferroviario, ocasionados pela
passagem do trem, que interrompe o transito em quatros importantes vias do municipio.

0 entorno de Sao Gongalo, localizado a leste do Porto de Pelotas, contempla os bairros Balsa,
Fatima e Navegantes, que sdo aqueles com maior proximidade da area portuaria, formados,
principalmente, por ocupacdes residenciais de loteamentos de Areas Especiais de Interesse Social
(AEIS). Através do programa de regularizacdo fundiaria da prefeitura, essas areas ocupadas vém
sendo legitimadas, restringindo possiveis processos de realocagdo. Também préximo ao Porto
estd o Campus Porto da UFPel, localizado no bairro Anglo, que trouxe um fluxo maior de trafego,
acarretado pela movimentacao de estudantes, professores e visitantes.
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Mario Meneghetti i

LEGENDA
Divisdo de Bairro @ Comunidade Canal Santa Barbara [ Areas Especiais de Interesse Social (AEIS)
® Bairro o Pontos de interesse BR-392 Poligonal do Porto Organizado de Pelotas

Figura 25 - Entorno do Porto de Pelotas. Fonte: Google Earth (2019). Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)

Os itens a seguir listam as consideracdes de maior relevancia no que diz respeito a relagdo entre os
municipios citados e o Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas.

De acordo com a Lei n° 10.257 (Estatuto da Cidade), determina-se a atualizacdo do Plano Diretor
Municipal (PDM) pelo menos a cada dez anos. Verificou-se que o municipio de Pelotas e de

Sao José do Norte possuem PDM atualizado e o do Rio Grande ja esta em processo de
atualizagao. Tendo em vista a importancia desse instrumento para a organizagdo dos usos e
ocupacao das cidades e, também, para a influéncia direta deste na interacao das atividades
portuarias com o entorno da cidade, ressalta-se a necessidade da participagdo de representantes
da atividade portuaria na atualizacao desses planos, visando a uma representacdo dos interesses
portuarios na legislagdo atualizada.

Ainstalagao do polo naval nas cidades do Rio Grande e Sao José do Norte compreendeu
um fator de alteragao da dindmica de ambos os municipios, refletindo em novos fluxos
migratorios, geracao de postos de trabalho, ocasionando, assim, uma maior pressao no
mercado imobiliario e na oferta de servigos publicos. Da mesma forma, a retracdo do setor
ocasionou um alto nimero de desempregos e um aumento na demanda por saude e educagao,
decorrente da permanéncia de parte dos trabalhadores imigrantes na regido. Tendo em vista

a abrangéncia dos processos decorrentes da implantacdao do polo naval nos municipios, deve-
se atentar para a mitigacdo de tais consequéncias de forma a dar suporte para a populagdo de
moradores, fortalecendo a relagdo porto-cidade.

Conforme apresentado, as instalagdes

portuarias de Pelotas e do Porto Velho A requalificagdo das dreas portudrias para
em Rio Grande possuem uma grande uso da comunidade configura ambientes
aproximagao com a area urbanizada de aproximagdo da comunidade local com

da cidade, inclusive com o Centro

ar ) a atividade portudria e de dinamizagéao
Historico e pontos de interesse

~ . . econémica, bem como ambientes de promogéo
para a populacdo. Essa interagao, de cult i terizand
por vezes, acarreta sobreposicao ecu urt.l e lazer, ,c¢.1rac erizando-se como
de usos e de fluxos incompativeis contrapartidas benéficas para os moradores e
)

evidenciando a relevancia de projetos potenciais polos de atragdo e investimentos.
de requalificacdo e revitalizagédo
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dessas areas. Assim, destaca-se a existéncia dos projetos de revitalizagdo da area da Doquinhas
em Pelotas, a requalificacao urbana do Rincéo da Cebola em Rio Grande, ja realizada, e da area
dos molhes da barra, onde ocorre a atividade dos vagoneteiros.

A area denominada Chacara do Arroio, em Pelotas, é um local interno a poligonal portuéria,
alvo de interesses divergentes. A legislagao urbana determina que a area seja de uso associado
a valorizacao do meio ambiente, em que se busca, por parte da prefeitura, a implantacao de
uma UC e de um parque municipal. J4 a SUPRG tem intengOes para a area relativas as atividades
portudrias e, ainda, a UFPel possui interesse no desenvolvimento de estudos arqueologicos no
local, que remonta ao periodo historico da Revolugao Farroupilha. Destaca-se como relevante

a busca pela convergéncia de tais propostas, no sentido de equipar a area de acordo com os
interesses prevalecentes, resultando em contrapartidas, tanto para o Porto de Pelotas quanto
para o municipio como um todo.

O Complexo Portuario do Rio Grande e Pelotas apresenta situacdes de interferéncias viarias entre
veiculos de passeio e de cargas, bem como pontos de passagens em nivel rodoferroviarias em
ambos os municipios. No Trevo do Km 9 da BR-392, em Rio Grande, o trafego das composicoes
ferroviarias bloqueia, eventualmente, mais de uma pista da BR-392, interrompendo o fluxo de
veiculos que transitam pelo local. J&4 em Pelotas entre quatro e cinco composicoes ferroviarias
trafegam diariamente pela linha Bagé-Rio Grande, dentro do limite municipal e sem horario pré-
definido. Durante essas operacdes, os trens interrompem o transito de veiculos em nove locais

por conta da existéncia de passagens de nivel (PN), sendo a situagdo mais critica registrada na

Rua Saturnino de Brito, afetando diretamente a fluidez do transito dos veiculos e a circulagao

dos pedestres, assim como a eficiéncia operacional do modal ferroviario. Para a solucao de tais
contextos existem alguns projetos de readequagdes viarias, tais como: a duplicacdo da BR-116
(entre Guaiba e Pelotas) e da BR-392 (entre Rio Grande e Pelotas) e o novo acesso sul ao Porto

de Pelotas. Tais melhorias tendem a reorganizar os fluxos urbanos e os voltados as instalagdes
portuarias, sendo benéficas também para a mitigacao dos impactos das instalagdes portuarias a
cidade. Contudo, destaca-se a necessidade de aten¢ao aos eventuais processos de realocacao de
ocupagdes de comunidades lindeiras decorrentes da implantacédo dos projetos, no sentido de dar
suporte aos moradores de tais areas e de viabilizar as melhorias viarias propostas.

O Complexo Portuario do Rio Grande e Pelotas apresenta a localizacdo de ocupacoes
irregulares em seu entorno, assim como internas na area portuaria. Tem destaque tanto
ocupacodes urbanas de carater residencial como equipamentos comunitarios. Esse contexto
ocasiona interferéncias a atividade portudria, bem como dificulta eventuais processos de
expansao das suas instalacdes. Dessa forma, cabe enfatizar a atuacdo da Autoridade Portuaria
com a prefeitura de ambos os municipios e a Secretaria Patrimonial da Unido (SPU), no sentido de
regularizagdo desse contexto por meio de realocagao ou regularizacao fundiaria, além do pleito a
atualizacdo dos tragados das respectivas poligonais portuarias.

A busca pela integragao no planejamento, na gestao e nas operagoes das politicas urbanas
e portuarias é essencial para a harmonizacao da relacao porto-cidade. Acredita-se que,
em muitos casos, a melhoria da comunicagao e as a¢des conjuntas entre o Poder Publico
Municipal e a Autoridade Portuaria podem contribuir para essa integracao.
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GESTAO PORTUARIA

A administracéo e a exploragao dos portos do Rio Grande, Pelotas, Porto Alegre e Cachoeira do Sul
foram delegadas pela Unido ao estado do Rio Grande do Sul, por intermédio do entéo Ministério dos
Transportes, a partir da celebracdo de um Convénio de Delegacao, definido pelo Convénio n° 001 -
PORTOS/97, de 27 de marco de 1997 (BRASIL, 1997c), o qual tem prazo de 25 anos (renovaveis por mais
25 anos). Atualmente a administracdo do Porto do Rio Grande e de Pelotas é realizada pela SUPRG, a
partir da extingdo, em 2017, da Superintendéncia de Portos e Hidrovias (SPH) - que antes administrava
o Porto de Pelotas e demais portos interiores. A SUPRG é uma entidade autarquica, com personalidade
juridica de direito publico, vinculada a Secretaria dos Transportes do Rio Grande do Sul.

No que diz respeito ao modelo de gestao portuaria adotado pela SUPRG, no Complexo Portuario

de Rio Grande e Pelotas, identificou-se que a Autoridade Portudria nao participa das operagdes
portuarias, ficando estas a cargo de operadores privados. Entretanto, a Autoridade Portuaria mantém
algumas estruturas de armazenagem no Porto do Rio Grande, o que, todavia, ndo compromete sua
classificagdo enquanto landlord.

Quanto a exploracao do espaco portuario do Porto do Rio Grande, a Figura 26 apresenta os
arrendamentos e as areas arrendaveis.

Complexo Portuario de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil
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Areas arrendadas Areas arrendaveis

1. Petrobras 3. Tergrasa 1. Sem destinacao 3, 4 e 5. Granéis Agricolas 5. Produtos Florestais
2. Transpetro 4. Tecon Rio Grande 2. Area de Servicos 4. Construcao e Reparo Naval

Figura 26 - Arrendamentos e areas arrendaveis do Porto do Rio Grande
Fonte: Dados fornecidos pela Autoridade Portuaria. Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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Ainda existem outras areas exploradas no Porto do Rio Grande mediante diferentes instrumentos, como segue:

Amoniasul e Braskem S.A. ocupam areas do Superporto a partir de contratos de arrendamento
transitorios.

A Companhia Estadual de Silos e Armazéns (CESA), que ocupa area no Superporto, e o Estaleiro
EBR, instalado na zona portuaria de Sao José do Norte, possuem contratos de uso oneroso para
utilizacdo de areas.

A Sagres mantém contrato de uso temporario para utilizagdo de estruturas na area do Porto Novo.

Ha diversos contratos de passagem onerosa, que regulamentam a passagem de dutos, correias
transportadoras e galerias pelas areas do Porto do Rio Grande, celebrados entre empresas que
possuem TUPs na area portuaria e outras com unidades industriais nas adjacéncias.

A exploracao do espaco portuario do Porto de Pelotas é apresentada na Figura 27. O Porto de
Pelotas ndo possui, até o momento de elaboragao deste relatoério, contratos de arrendamento. Os
espacos utilizados por terceiros dizem respeito ao contrato de Cessao de Uso Oneroso, ao Contrato de

Passagem Onerosa e ao Contrato de Transicao.

LEGENDA
M Contrato de transicao Areas arrendaveis
CMPC 1.CADEM 2. Chacara Boca do Arroio

Figura 27 - Exploracdo do espaco portuario no Porto de Pelotas
Fonte: Dados obtidos por meio da aplicagao de questionario on-line. Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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Quanto as acdes de planejamento estratégico e comercial e aos sistemas de informacdes gerenciais
utilizados pela Autoridade Portuaria, a Figura 28 expde o diagndstico a respeito das caracteristicas
gerais observadas.

PLANEJAMENTO ESTRATEGICO SUPRG

Acoes de planejamento Atuacao comercial Sistemas de informacao
Planejamento estratégico Existéncia de departamento especifico Sistemas de informacao
N&o ha um planejamento N&o ha um setor especifico responsavel Ha sistemas de informacao
estratégico estruturado pela atuagdo comercial do Porto gerenciais integrados (ERP)
Avaliacdo de desempenho Planejamento comercial
Nao ha um sistema de avaliacao Sao realizadas acoes esporadicas
de desempenho implementado de promogao comercial

Avaliacdo de desempenho
Nao ha avaliacao
de desempenho comercial

Figura 28 - Analise dos instrumentos de planejamento existentes da SUPRG
Fonte: Dados obtidos por meio da aplicacao de questionario on-line. Elaboragdo: Ministério da Infraestrutura (2019)

Através de um diagnostico do quadro de pessoal e dos procedimentos de gestao de recursos humanos
adotados, foram identificados os seguintes aspectos em relagao aos colaboradores da SUPRG:

Mediante a extingao da SPH, verifica-se que o quadro de pessoal dessa Superintendéncia deveria
ser extinto, segundo o artigo 4° da Lei n° 14.983, de 16 de janeiro de 2017. Entretanto, uma liminar
determinou a manutencdo dos empregos e, assim, os funcionarios da SPH foram cedidos a
SUPRG.

Por outro lado, o artigo 10° da Lei n° 10.722, que criou a SUPRG, determina que a
Superintendéncia ndo possui quadro proprio de pessoal, a excecdo dos cargos comissionados,
podendo contar com servidores da Secretaria dos Transportes do estado do Rio Grande do Sul, a
qual a SUPRG esta vinculada. Nesse sentido, verifica-se que a auséncia de um quadro de pessoal
instituido para a Autoridade Portuaria se traduz em empecilhos para a administracao dos portos
de responsabilidade da SUPRG.

Além disso, averigua-se que a SUPRG ndo possui um quadro de pessoal permanente, apenas
em extin¢do, com redugao subsequente do niimero de funcionarios, que atualmente soma 228
colaboradores. Com relagdo a esses funcionarios, 66% dos colaboradores possuem mais de 30
anos de casa e 46% possuem idade acima dos 60 anos.

A maior parte dos funcionarios da SUPRG possui baixa escolaridade: cerca de 50% destes
possuem ensino fundamental completo ou grau inferior. Apenas 20% dos empregados possuem

ensino superior completo.

Nao ha um programa de capacitagdo e treinamentos dos funcionarios instituido na SUPRG.
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Por fim, foi feita uma analise financeira da Autoridade Portuaria em que se ressaltam os seguintes pontos:

A SUPRG, por se tratar de uma autarquia, segue os balangos contabeis determinados pela Lei n°
4.320, de 17 de marco de 1964. Nesse sentido, ndo sdao apresentados calculos de lucro ou prejuizo:
os resultados caracterizam-se apenas como déficits ou superavits, ou seja, a Superintendéncia
nao aufere lucro ou prejuizo, além de nao distribuir dividendos.

No periodo de 2014 a 2018, a SUPRG registrou superavit em todos anos, no entanto, deve-se
destacar que a falta de investimentos em capacitacdes, o quadro de funcionarios restrito, a falta
de pessoal, poucos investimentos e manutencdes; e demais situacdes apresentadas no Plano
Mestre, ajudam na ocorréncia de superavit.

As receitas operacionais da SUPRG caracterizam-se como a principal fonte de receitas para a
Autoridade Portuaria, seguidas pelas receitas provenientes de arrendamentos.

No ano de 2017 os gastos da SUPRG se dividiram entre os grupos de pessoal, encargos sociais e
de outras despesas correntes, representando juntos 99% do total.

Complexo Portuario de
Rio Grande e Pelotas
Rio Grande do Sul, Brasil
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ANALISE
ESTRATEGICA

A analise estratégica realizada no Plano Mestre do Complexo
Portuario de Rio Grande e Pelotas compreende o levantamento
das forcas e fraquezas do Complexo Portuario, tendo em vista
seu ambiente interno, sob a perspectiva dos aspectos que
privilegiam ou prejudicam sua competitividade em relacao
aos seus principais concorrentes. Além disso, também sao
levantadas as oportunidades e ameacas sob a perspectiva do
ambiente externo, que compreende o contexto conjuntural ao
qual o Complexo Portuario pertence e esta sujeito.
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SUMARIO EXECUTIVO

Conexao multimodal no Porto do Rio Grande

Existéncia de terminais especializados no Superporto

Areas para expansdo no entorno do Porto do Rio Grande

Modernizagéo da superestrutura do Porto de Pelotas para a
movimentacao de toras de madeira

Disponibilidade de infraestrutura de cais para a movimentagao
de maiores volumes de carga no Porto de Pelotas

Capacidade do canal de acesso superior a demanda de
atracagoes em horizontes futuros em todos os cenarios

Conclusao da dragagem de manutencao do canal de acesso
do Porto do Rio Grande

Condigoes favoraveis de infraestrutura nas vias internas das
instalagdes do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas

Portos Organizados do Rio Grande e de Pelotas com niicleo
ambiental e de saude e seguranca

Instalagoes do Complexo Portuario com licengas de
operagao vigentes perante os orgaos licenciadores

Colaboragao entre o Porto do Rio Grande e a FURG

Participagao dos terminais no PAM do municipio do Rio
Grande e no Plano de Area do Porto de Rio Grande (PAPORG)

Existéncia do Conselho de Gestao Ambiental do Porto do Rio
Grande (CGAPRG)

Existéncia de iniciativas socioambientais para a melhoria da
relagdo porto-cidade

Participacao da Autoridade Portuaria na regularizacao
fundiaria das comunidades do entorno do Porto do Rio Grande

Localizagao do Superporto em area afastada da urbanizagao
consolidada em Rio Grande

Envolvimento em projetos de revitalizacao e requalificagao
de areas do entorno portuario

Adogéo do modelo de gestao portuaria landlord pela SUPRG

Plano de Agao realizado pela SUPRG

Disponibilidade de areas para arrendamento no Porto do
Rio Grande

Equilibrio das origens das receitas (patrimoniais e
tarifarias).

Fraquezas

Inexisténcia de infraestrutura de armazenagem de gases no
Porto do Rio Grande

Trecho de cais dos cabegos 0 ao 8, do Porto Novo, encontra-
se nao operacional para navios

Perspectiva de déficit de capacidade de armazenagem de
granéis solidos no Porto Novo

Perspectiva de déficit de capacidade na armazenagem de
granéis solidos vegetais no Tergrasa

Déficit de capacidade de cais no ano-base e perspectiva de
déficit de capacidade de armazenagem de granéis liquidos
no Porto do Rio Grande

Perspectiva de déficit de capacidade da movimentagao de
contéineres no Porto do Rio Grande

Perspectiva de déficit de capacidade de capacidade de
armazenagem de veiculos no Porto do Rio Grande

Restrigdes de calado das embarcagées de produtos quimicos
que operam no Bergo Norte do TUP Yara

Perspectiva de déficit de capacidade de cais e existéncia de
restri¢des operacionais no Ber¢o Norte no TUP Yara

Perspectiva de déficit de capacidade de cais no Terbian

Perspectiva de déficit de capacidade de cais e existéncia de
restri¢des operacionais no TUP Bunge

Inexisténcia de armazenagem para a operagao de graos no
Porto de Pelotas

Situagdo dos equipamentos portuarios de propriedade da
SUPRG no Porto de Pelotas e condigdes inadequadas do
Armazém A3

Caracteristicas do canal de acesso podem se tornar
limitantes para o recebimento de navios de maior porte no
Porto do Rio Grande

Perspectiva de déficit em algumas portarias de acesso a
instalagoes portuarias do Complexo

Caréncia de areas de apoio adequadas aos caminhoes que
acessam o Porto do Rio Grande

Ramal ferroviario inoperante no acesso as instalagoes
portuarias do municipio de Pelotas

Vias ferroviarias internas sem operagao no Porto do Rio
Grande

Programas de monitoramento e gerenciamento ambiental
ainda nao implementados no Porto de Pelotas

Portos Organizados do Rio Grande e de Pelotas desprovidos
de SGI

Existéncia de usos nao portuarios internos as poligonais dos
Portos Organizados

Localizagao do Porto de Pelotas e sua inser¢ao em area
urbanizada

Auséncia de ferramentas de gestdo e planejamento na
SUPRG

Auséncia de um quadro de pessoal permanente para a
SUPRG

Alto grau de colaboradores aposentaveis na SUPRG

Dificuldades de manutengao da seguranga patrimonial no
Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas

Pendéncias em alguns contratos de arrendamento no
Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas

Organograma da SUPRG desatualizado e sem
regulamentacao de cargos e fungoes

Sistemas integrados utilizados pela SUPRG necessitam de
melhorias

Auséncia de sistema de custeio implantado nos Portos

Demonstrativos contabeis consolidados

Relatoérios financeiros baseados em fluxo de caixa.
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Oportunidades

Demanda e geragao de volumes exportaveis a partir do DIRG

Impulso a demanda de bunker devido a localizagao do
Complexo

Localizagao estratégica para consolidagao do Rio Grande
como hub port nas operagoes de contéineres para Uruguai e
Argentina

Localizagao estratégica para a Marinha

Existéncia de projetos de infraestrutura com potencial para
ampliar a rede multimodal a partir do Complexo Portuario
de Rio Grande e Pelotas

Condigées favoraveis de infraestrutura e trafegabilidade nas
rodovias da hinterlandia no cenario atual

Duplicagao da BR-116 entre os municipios do Guaiba e de
Pelotas

Duplicagdo da BR-392 entre os municipios do Rio Grande e
de Pelotas

Novo Acesso Sul ao Porto de Pelotas

Construgdo de uma ponte sobre o Canal Sdo Simao em Rio
Grande

Implantagao da Avenida Portuaria em Rio Grande

Padronizagao das locomotivas utilizadas pela Rumo

Realiza¢do de monitoramentos ambientais integrados por
intermédio do CGAPRG

Atualizagao do Plano Diretor do municipio de Rio Grande.

Ameacas

Complexo Portuario distante dos principais centros
consumidores do estado

Dependéncia da economia do Rio Grande do Sul

Condigoes meteoceanograficas desfavoraveis durante
alguns dias do ano

Condi¢oes desfavoraveis de infraestrutura e trafegabilidade
das vias do entorno do Complexo

Passagens de nivel rodoferroviarias na area urbanizada de
Pelotas

Existéncia de trechos ferroviarios sem operagao e caréncia
de investimentos em manutencao e conservagao na malha
férrea e em material rodante

Localizagao desfavoravel e pouca disponibilidade de
horarios para travessia por balsa entre os municipios de Rio
Grande e Sdo José do Norte

Existéncia de tensdes entre o porto e a populagao
circunvizinha, que atribui a lama na praia as obras de
dragagem do canal de acesso

Proximidade das instalagées portuarias com comunidades
pesqueiras.
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A partir dos resultados das analises apresentadas neste Sumario
Executivo, construiu-se o Plano de Acdes, apresentado na Tabela
19, que elenca todas as iniciativas necessarias para a adequacgao
do Complexo Portuario em estudo no sentido de atender, com
nivel de servico adequado, a demanda direcionada ao Complexo
tanto atual quanto futuramente.




PLANO DE AGOES DO COMPLEXO PORTUARIO DE RIO GRANDE E PELOTAS

SUMARIO EXECUTIVO

.. - Instalagao . Prazo
Item Descri¢do da agao ’t;. Status Responsavel
portuaria recomendado
Melhorias operacionais
Aperfeicoamento !:Ios reglsttos dos SUPRG, terminais
dados referentes as atracagoes e Complexo U
1 - - .. Nao iniciado arrendados e TUPs do Curto prazo
operagoes no Complexo Portuario Portuario Complexo Portuario
de Rio Grande e Pelotas P
Adocgao de sistema de agendamento
integrado no Porto do Rio Grande .
) - . Porto do Rio ..
2 com implantagdo de equipamentos Iniciado SUPRG Curto prazo
S Grande
para automatizagao dos gatesde
suas portarias
Fomento a implantacao de uma
area de apoio logistico portuario Porto do Rio SUPRG, terminais
3 (AALP) para atendimento dos Nao iniciado arrendados e TUPs Curto prazo
. . Grande .
veiculos com destino ao Porto do adjacentes
Rio Grande
Implantacao de um patio de .
4 triagem nas proximidades do Porto Porto do Rio Iniciado SUPRG Curto prazo
Grande
Novo
Monitoramento da capaqd.ade de SUPRG, terminais
processamento das portarias de Complexo U - .
5 L. - L. L. Nao iniciado arrendados e TUPs do Agéo continua
acesso as instalagdes portuariasdo  Portuario -
Complexo Portuario
Complexo
Manutencao do sistema viario Complexo SUPRG, terminais
6 interno as instalagdes portuarias do p' . Iniciado arrendados e TUPs do Agéo continua
Portuario .
Complexo Complexo Portuario
Monitoramento d? relagdo en?tre Porto do Rio PR SUPRG e Ministério da - .
7 demanda e capacidade de cais no Nao iniciado Agado continua
. Grande Infraestrutura
Porto do Rio Grande
Investimentos portuarios
Adequacao do cais entre os cabegcos  Porto do Rio e
8 0 e 8 do Porto Novo Grande Nao iniciado SUPRG Curto prazo
Revitalizacdo de estruturas de .
P Porto do Rio e
9 armazenagem de granéis solidos no Nao iniciado SUPRG Curto prazo
Grande
Porto Novo
Resolugéo do déficit de capacidade
10 de armazenagem prews::o paraa Porto do Rio Nao iniciado SUPRG e Tergrasa 2020
movimentacao de granéis solidos Grande
vegetais no Tergrasa
Resolucgdo do déficit de capacidade
de cais e de armazenagem previsto  Porto do Rio .. SUPRG, Terminal Braskem .
11 . - .. N&o iniciado Imediato
para a movimentacao de granéis Grande e Transpetro
liquidos no Porto do Rio Grande
Resolucgdo do déficit de capacidade
12 de cais e ar‘mazenag~em previstos Porto do Rio N3o iniciado SUPRG e Tecon Rio Grande 2045 (arfnazenagem) e
para a movimentagao de Grande 2040 (cais)
contéineres
Resolucéo do déficit de
13 capa.adade d~e cais pre.v.lsto paraa TUP Yara Nao iniciado TUP Yara 2025
movimentacao de fertilizantes e de
produtos quimicos no TUP Yara
Resolugdo do déficit de 2020 (embarque de grao
capacidade de cais previsto para de soja e de farelo de
14 a movimentagao de gréao de soja, Terbian Iniciado Terbian soja, cavaco e arroz) e

farelo de soja, cavaco e arroz no
Terbian

2035 (desembarque de
soja e de farelo de soja)
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PLANO DE AGOES DO COMPLEXO PORTUARIO DE RIO GRANDE E PELOTAS

.. - Instalagao . Prazo
Item Descri¢do da agao ,‘;. Status Responsavel
portuaria recomendado
Resolugdo do déficit de
15 capa.qdade d~e cais previsto pa'ra ? TUP Bunge Nao iniciado TUP Bunge 2035
movimentagao de farelo de soja no
TUP Bunge
Avaliagao da necessidade de
aquisicao/restauragao/recuperagao
de equipamentos portuarios e Porto de
16 revitalizacao do armazém A3 do Nao iniciado SUPRG Curto prazo
Pelotas
Porto de Pelotas para armazenagem
de cargas e apoio as operagdes
portuarias
Acessos ao Complexo Portuario
Realizagdo de estudo para avaliar
17 o impacto das correntes geradas Compl’e).(o Nio iniciado SUPRG Curto prazo
pelos molhes da Barra e propor Portuario
solugdes
Monitoramento do assoreamento e .
.. Porto do Rio PR - .
18 das restrigdes do acesso aquaviario Nao iniciado SUPRG Agao continua
. Grande
ao Porto do Rio Grande
Conclusao das obras de dragagem
e atualizagao dos parametros Porto do Rio .. SUPRG, Marinha do Brasil
19 L Iniciado 1lano
operacionais do canal de acesso ao  Grande e Minfra
Porto do Rio Grande
Monitoramento e estudo de
alternativas quanto as limitacoes
. . e e . Complexo U
20 do sistema hidroviario interior L. Nao iniciado SUPRG Curto prazo
- Portuario
e execucgao das dragagens de
manutengao
Conclusao da duplicagao da BR-116 Complexo
21 entre os municipios de Guaiba e p' . Iniciado DNIT 2021
Portuario
Pelotas
Conclusao da duplicagio da BR-392 Em andamento DNIT e Rumo, com
L . Complexo (Lote 1b) e
22 entre os municipios de Rio Grande . . acompanhamento da 2020
Portuario aguardando
e Pelotas L SUPRG
licitagao (Lote 4)
Fomento a execugio de melhorias . SUPR.G’ AGERG.S’ ANTAQ,
L - Porto do Rio .. Prefeitura do Rio Grande, .
23 na ligagao entre os municipios do Iniciado . - . Imediato
. - . Grande Prefeitura de Sao José do
Rio Grande e de Sdo José do Norte
Norte e DNIT
SUPRG, TUPs e Terminais
N . - . Retroportuarios
24 ::tn: ::at‘:iz :Z\(;T;:taqao da ::;:L:o Rio Nao iniciado situados no Superporto, Curto prazo
COOTRACAM e Prefeitura
do Rio Grande
Construcao de uma ponte sobre o Porto do Rio i}guar.d ando Governo do Estado do Rio L.
25 2 e . licenciamento Médio prazo
Canal Sao Simao na Via Sete Grande . Grande do Sul
ambiental
26 Implantacao da Avenida Portuaria 2:;;::0 Rio Emandamento  Prefeitura do Rio Grande 2021
27 Fomento a execucao do Novo Porto de Nio iniciado SUPRG, Prefeitura de 1ano
Acesso Sul ao Porto de Pelotas Pelotas Pelotas, DNIT e CMPC
For31ento a exectigao de. melhorias . Prefeitura de Rio Grande,
na infraestrutura das vias do Porto do Rio U . - .
28 L. . Nao iniciado Prefeitura de Séo José do Curto prazo
entorno portuario de Rio Grande e Grande
- P Norte e SUPRG
Sao José do Norte
Fomento a agoes de manutengéo Rumo com
.. . . Complexo .. . .
29 e realiza¢ao de investimentos no Portuirio Iniciado acompanhamento da Agao continua

acesso ferroviario ao Complexo

SUPRG
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PLANO DE AGOES DO COMPLEXO PORTUARIO DE RIO GRANDE E PELOTAS

. - Instalacao . Prazo
Item Descrigao da acao ';. Status Responsavel
portuaria recomendado
Elaboracao de estudos que visem
solucionar as passagens de nivel Porto de U Rumo, DNIT e Prefeitura de .
30 . - Nao iniciado Imediato
rodoferroviarias no municipio de Pelotas Pelotas
Pelotas
31 Desobstrugao da faixa de dominio Complexo N3o iniciado Rumo, Prefeitura Municipal Acio continua
da linha Bagé-Rio Grande Portuario do Rio Grande e SUPRG ¢
Realizacao de estudo para verificar
32 aviabilidade da reativacao do Porto de Nio iniciado Rumo, SUPRG e instalacdes A definir
ramal ferroviario do Porto de Pelotas portuarias de Pelotas
Pelotas
Monitoramento da utilizagao da
capacidade do trecho ferroviario Complexo
33 Pinhal-Santa Maria, localizado na pre Néo iniciado Rumo, ANTT e SUPRG Acao continua
. Portuario
rota de transportes Cruz Alta-Rio
Grande
Fom'e '.‘to a? aumento d‘a . . Rumo, SUPRG e instalagdes
participagao dos modais hidroviario -
i . Complexo U portuarias do Complexo, - ,
34 e ferroviario na matriz modal do . Nao iniciado N Agéo continua
L. . Portuario Governo do Estado do Rio
Complexo Portuario de Rio Grande
Grande do Sul e Minfra
e Pelotas

Gestao portuaria

Implementacao de uma sistematica Porto do Rio
35 plementag . L. Grande e de Nao iniciado SUPRG Curto prazo
de custeio da Autoridade Portuaria
Pelotas
- .. . Porto do Rio
36 Elabor?gao de relatt,)r!os contabels Grande e de Iniciado SUPRG Curto prazo
por unidade de negdcio
Pelotas
Implementagao de um Porto do Rio
37 planejamento estratégico da Grande e de Nao iniciado SUPRG Curto prazo
Autoridade Portuaria Pelotas
Implementacao de um plano de Porto do Rio
38 negocios e planejamento comercial  Grande e de Nao iniciado SUPRG Curto prazo
da Autoridade Portuaria Pelotas
Arrendamento de areas potenciais  Porto do Rio
39 no Complexo Portuario de Rio Grande e de Nao iniciado SUPRG e Minfra Curto prazo
Grande e Pelotas Pelotas
- Porto do Rio
40 Reestruturacao do quadro de Grande e de Nao iniciado SUPRG Curto prazo
pessoal da SUPRG
Pelotas
Implementacao de um plano de Porto do Rio
41 treinamentos e capacitagoes da Grande e de Nao iniciado SUPRG Curto prazo
Autoridade Portuaria Pelotas
Atualiza¢éo do organograma da Porto do Rio
42 SUPRG e regulamentacao dos Grande e de Nao iniciado SUPRG lano
cargos e fungdes Pelotas
Resolugdo das pendéncias nos Porto do Rio
43 contratos de exploragdo nos portos  Grande e de Nao iniciado SUPRG e Minfra Curto prazo
do Rio Grande e de Pelotas Pelotas
. . . Porto do Rio
44 M?l.h oria dos sistemas integrados Grande e de Nao iniciado SUPRG Curto prazo
utilizados pela SUPRG
Pelotas
Avaliagao da classificagao do Porto do Rio
45 Porto de Cachoeira do Sul e da sua Grande e de Iniciado SUPRG e Minfra Curto prazo
vinculagdo a SUPRG Pelotas
Meio ambiente
Implantagao do Sistema de Gestao SUPRG, terminais
Complexo

46 Integrada de meio ambiente e de L. Iniciado arrendados e TUPs que ndo  Curto prazo
. Portuario
salide e seguranca do trabalho possuem SGI
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PLANO DE AGOES DO COMPLEXO PORTUARIO DE RIO GRANDE E PELOTAS

.. - Instalagao . Prazo
Item Descri¢do da agao ,‘;. Status Responsavel
portuaria recomendado
SUPRG, FEPAM, Ibama,
- . Prefeitura Municipal do
Manutencéo e desenvolvimento . . .
- . Porto do Rio .. Rio Grande, Prefeitura - .
47 do Conselho de Gestao Ambiental Iniciado .. - , Agéo continua
.. Grande Municipal de Sdo José
Portuaria .
do Norte, terminais
arrendados e TUPs
Implantado e continuidade Complexo .. SUPRG, terminais . ,
48 dos planos e programas de .. Iniciado Agao continua
5 . . Portuario arrendados e TUPs
monitoramentos ambientais
lgislagéo de grenciamentode  Complexo SUPRG, terminais
49 egisias 8 N P pex Iniciado arrendados, TUPs, FEPAM  Agdo continua
riscos, atendimento a emergénciae Portuario
L elbama
a saude e seguranca do trabalhador
50 .. . ¢ p' . Nao iniciado arrendados, TUPs, FEPAM Agéo continua
do Complexo Portuario de Rio Portuario
elbama
Grande e Pelotas
Manutencao dos monitoramentos
de sedimentos e fomento a Porto do Rio
51 divulgacédo de dados de pesquisa Grande Iniciado SUPRG, Ibama e FURG Acgéo continua
quanto ao surgimento de lama na
Praia do Cassino
Porto-cidade
SUPRG, TUPs,
arrendatarios, Prefeitura
Fortalecimento da comunicagéo e Municipal de Rio Grande,
agoes conjuntas entre a Autoridade  Complexo .. Prefeitura Municipal - .
52 PR . L. Iniciado . Acao continua
Portuaria, empresas privadas e o Portuario de Pelotas, Prefeitura
Poder Publico Municipal de Sao José do
Norte e Governo do Estado
de Rio Grande do Sul.
Fomento e participagao no processo Porto do Rio SUPRG, TUPs,
53 de atualizagao do Plano Diretor do Iniciado arrendatarios e Prefeitura  Imediato
. Grande .. .
Rio Grande Municipal do Rio Grande
Acompanhamento, fomento
e manutencao de iniciativas Complexo . SUPRG, TUPs ¢ L
54 socioambientais com as L. Iniciado L. Acao continua
. Portuario arrendatarios
comunidades no entorno do
Complexo Portuario
R . . SUPRG, TUPs,
Fomento a execugao dos projetos L. .
e~ Complexo .. arrendatarios, Prefeitura
55 de revitalizagao propostos para as L. Iniciado R 5 anos
. L. Portuario de Pelotas e Prefeitura do
areas portuarias e entornos .
Rio Grande.
Fomento a atualizagao da poligonal  Porto do Rio .. .
56 do Porto Organizado do Rio Grande  Grande Iniciado SUPRG, Minfra e SPU Imediato
Fomento a atualizagao da poligonal  Porto de .. .
57 do Porto Organizado de Pelotas Pelotas Iniciado SUPRG, Minfra e SPU Imediato

Tabela 19 - Plano de agdes do Complexo Portuario de Rio Grande e Pelotas
Elaboragao: Ministério da Infraestrutura (2019)
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